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บทคดัย่อ 

งานวจิยันเีป็นการศกึษาเพอืกําหนดแนวทางการใชช้่องทางพเิศษ

บนทางหลวงหมายเลข  โดยมุ่งเน้นไปที ช่วงอําเภอเมือง จังหวดั

สระบุร ี- อําเภอเมอืง จงัหวดันครราชสมีา ซงึเป็นส่วนทปัีจจุบนัมกีาร

เปิดใช้งานช่องทางพเิศษอยู่เป็นประจําในช่วงเทศกาลทีมวีนัหยุดยาว

เพอืบรรเทาปัญหาสภาพจราจรติดขดั โดยการทําแบบจําลองสภาพ

จราจรเพอืวเิคราะห์ผลทเีกดิขนึจากการดําเนินงานเปิดใช้งานช่องทาง

พเิศษในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ.  และเพอืศึกษาหาหลกัเกณฑ์

สําหรบัการเปิดใช้งานช่องทางพิเศษทีมปีระสทิธิภาพสูงสุด โดยจาก

การวิเคราะห์ผลทีได้จากแบบจําลองสภาพจราจรซึงพฒันามาจาก

ขอ้มูลจราจรจรงิทตีรวจวดัด้วยระบบจุดสํารวจปรมิาณจราจร กรมทาง

หลวง พบว่าผลของการดําเนินงานเปิดใช้งานช่องทางพิเศษโดย

เจ้าหน้าทีตํารวจทางหลวงและเจ้าหน้าทีแขวงการทางในพนืทนีันมี

ประสทิธภิาพในการช่วยลดระยะเวลาในการเดนิทางของผูใ้ชถ้นน และ

จากการใช้แบบจําลองสภาพจราจรวเิคราะห์หาช่วงเวลาทีเหมาะสม

ทีสุดในการเปิดใช้งานช่องทางพิเศษ จะทําให้สามารถพัฒนาหา

หลกัเกณฑ์สําหรบัการเปิดใชง้านช่องทางพเิศษทมีปีระสทิธภิาพสงูสุด

ได้ โดยทมีพีนืฐานอยู่บนการตงัหลกัเกณฑ์ใหม้กีารเปิดใชง้านช่องทาง

พิเศษได้ตรงกับช่วงเวลาทีเหมาะสมทีสุด ซึงจะได้เป็นหลักเกณฑ์

สาํหรบัการเปิดใช้งานช่องทางพเิศษทมีปีระสทิธภิาพสงูสุด 

คาํสาํคญั: ช่องทางพเิศษ, การจดัการทางหลวง, การปฏบิตักิารจราจร, 

ขอ้มลูการจราจร 

Abstract 

This research is a study of guideline establishment for 

reversible lane implementation on highway No.2 focusing on the 

section from Mueang Saraburi district to Mueang Nakhon 

Ratchasima district, part of highway No.2, where reversible lanes 

are often implemented during the holiday to alleviate traffic 

congestion. Traffic simulation was conducted to analyze the results 

of the operation of reversible lane implementation during new year 

festival 2021 holiday and to study the criteria for the most efficient 

implementation of reversible lane. Based on the analysis of results 

obtained from traffic simulation, which was developed from actual 

traffic data measured with Department of Highway traffic survey 

system, it is found that the results of the operation of reversible 

lane, implemented by local highway police and local highway 

district officers, reducing total travel time. Using traffic simulation 

to find the optimal duration for reversible lane implementation that 

can extremely reduce the total travel time, the criteria for the most 

efficient implementation of reversible lane can be developed, thus, 

the criteria as a guideline for the most efficient implementation of 

reversible lane is established. 

Keywords: Reversible Lane, Highway Management, Traffic 

Operations, Traffic Data 

1. บทนํา 

ช่องทางพเิศษ (Reversible Lane) คอื ช่องจราจรทเีปิดขนึมาเป็น

กรณีพิเศษเพือใช้บรรเทาปัญหาการจราจรติดขัด โดยใช้หลักการ

บรหิารช่องจราจรทมีอียู่ใหเ้กดิประโยชน์สูงสุดดว้ยการสลบัทศิทางการ

เดนิรถ โดยนําเอาช่องจราจรของทศิทางทมีปีรมิาณจราจรตํามาใชเ้ป็น

ช่องจราจรสําหรบัทศิทางทมีปีรมิาณจราจรสูง การเปิดใช้งานช่องทาง

พเิศษเป็นหนึงในวธิกีารลดปัญหาสภาพการจราจรตดิขดัทไีด้รบัความ

นิยมและมกีารนํามาใชก้นัอย่างแพร่หลายเนืองจากเป็นวธิทีสีามารถทํา

ได้ง่าย สามารถใช้กบัถนนทีมอียู่เดิมไม่ต้องมกีารก่อสร้างช่องจราจร

เพมิเตมิหรอืปรบัเปลยีนเรขาคณิตของถนน  

ปัจจุบนัการเปิดใช้งานช่องทางพเิศษในประเทศไทยโดยส่วนมาก

มกัจะอาศยัวจิารณญาณของเจ้าหน้าทีผู้ปฏิบตัิงานในสนามเป็นส่วน

สาํคญัในการตดัสนิใจเปิดใชง้านช่องทางพเิศษ ยงัไม่เคยมหีน่วยงานใด

ได้จดัทําขอ้กําหนด หรอืแนวทางทจีะเป็นตวับง่ชถีงึสภาพการจราจรที

เหมาะสมกบัการเปิดใช้งานช่องทางพเิศษขนึมาอย่างเป็นทางการ ทํา
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ใหใ้นบางครงัอาจมกีารเปิดใช้งานช่องทางพเิศษในสภาพการจราจรที

ไม่เหมาะสมเท่าทคีวร ทําใหไ้ม่ไดร้บัประโยชน์สงูสุดจากการเปิดใชง้าน

ช่องทางพเิศษ โดยเฉพาะอย่างยงิกบัการเปิดใช้งานช่องทางพเิศษใน

ลกัษณะทีไม่ใช่การเปิดตามช่วงเวลาทกีําหนดไว้ตายตวั (fixed time 

interval) ดังเช่นการเปิดใช้งานช่องทางพิเศษบนถนนประเภททาง

หลวงแผ่นดินทีมกัจะมีการเปิดใช้งานช่องทางพิเศษในช่วงวนัหยุด

เทศกาลทีมีปริมาณการจราจรหนาแน่นเนืองจากประชาชนมีความ

ต้องการเดินทางสูง โดยจะเปิดใช้งานช่องทางพิเศษเมือมีสภาพ

การจราจรตดิขดัเกดิขนึในลกัษณะตามแต่สถานการณ์ไป ซงึตอ้งอาศยั

การตดัสนิใจอย่างรอบคอบมากกว่าการเปิดใช้งานช่องทางพเิศษทเีปิด

ตามช่วงเวลาทกีําหนด โดยเจ้าหน้าทผีูป้ฏบิตังิานอาจสงัเกตสงิบ่งชถีงึ

สภาพการจราจรทคีวรเปิดใช้งานช่องทางพเิศษได้จากปรมิาณจราจร 

อตัราเร็วของรถ หรอืความหนาแน่นของการจราจร ดังนันหากมีการ

จดัทําขอ้กําหนด หรอืแนวทางสําหรบัการเปิดใชง้านช่องทางพเิศษขนึ

ก็จะเป็นการสรา้งหลกัเกณฑ์ช่วยประกอบการตดัสนิใจใหเ้จ้าทหีน้าที

ผู้ปฏิบัติงานในสนามสามารถนําไปใช้ในการตัดสินใจเปิดใช้งาน

ช่องทางพเิศษ และยงัจะช่วยใหม้กีารเปิดใชง้านช่องทางพเิศษในสภาพ

จราจรทเีหมาะสม ทําใหเ้กดิประสทิธภิาพของการใช้งานช่องทางพเิศษ

อย่างสูงสุด ส่งผลให้เกิดประโยชน์กบัประชาชนผู้ใช้ถนนสามารถใช้

ถนนในการสญัจรได้อย่างสะดวกสบาย มคีวามรวดเรว็ในการเดนิทาง

ยงิขนึ ซงึจะก่อใหเ้กดิประโยชน์ทงัในเรอืงของเศรษฐกจิและสงัคมตอ่ไป  

ด้วยเหตุผลดงันีทําใหง้านวจิยันีมเีป้าหมายทจีะจดัทําหลกัเกณฑ์

สาํหรบัการใชง้านช่องทางพเิศษขนึ โดยมุ่งเน้นไปทกีารใช้งานช่องทาง

พเิศษบนทางหลวงหมายเลข 2 ในช่วง อ.เมอืงสระบุร ีจ.สระบุร ี– อ.

เมอืงนครราชสมีา จ.นครราชสมีา ซงึเป็นส่วนทใีนปัจจุบนัมกีารเปิดใช้

งานช่องทางพิเศษอยู่ เป็นประจําทําให้สามารถศึกษาผลลัพธ์และ

ประสทิธภิาพของการเปิดใช้งานช่องทางพเิศษในปัจจุบนัซึงจะสามารถ

นํามาใช้พัฒนาจัดทําข้อกําหนด หรือแนวทางสําหรับการใช้งาน

ช่องทางพิเศษได้ โดยแม้ว่าในการจัดทําข้อกําหนด หรือแนวทาง

สําหรบัการใช้งานช่องทางพิเศษนีจะพฒันามาจากพนืฐานของทาง

หลวงหมายเลข 2 แต่ว่าสามารถนําไปใชก้บัถนนสายอนืๆไดเ้ช่นกนั 

2. งานวิจยัทีเกียวข้อง 

.   แนวทางทอีงคก์รต่างๆ แนะนํา 

แนวทางในการใช้งานช่องทางพเิศษทอีงค์กรด้านวศิวกรรมขนส่ง 

แนะนํามดีงันีต่อไปน ี

- AASHTO ไดร้ะบไุวว้่าการเปิดใชช้่องทางพเิศษจะเหมาะสมเมอืมี

ปรมิาณการจราจรในระหว่างชวัโมงเร่งด่วนเคลอืนทไีปในทศิทางเดยีว

ตงัแต่ % ของปรมิาณการจราจรรวมทงัสองทศิทางขนึไป และสาํหรบั

ถนน  ช่องจราจร (ทิศทางละ  ช่องจราจร) เมือมีอ ัตราส่วน

โดยประมาณของปรมิาณการจราจรแต่ละทศิทางเป็น :  สามารถ

เปิดใช้ช่องทางพิเศษได้ โดยให้ทิศทางทีมีปริมาณจราจรสูง (Major 

Flow Direction) มี  ช่องทาง และทิศทีมีปริมาณจราจรตํา (Minor 

Flow Direction) มี  ช่องทาง ทังนีเ ป็นทียอมรับกันโดยทัวไปใน

หลกัการเปิดช่องทางพิเศษว่าไม่ควรให้ทิศทางทีมีปริมาณจราจรตํา  

(Minor Flow Direction) มชี่องจราจรเหลอืน้อยกว่า  ช่องทาง [1] 

 

- ITE (Institute of Transportation Engineers) ไดเ้สนอหลกัเกณฑ์

ในการใชง้านช่องทางพเิศษ โดยแนะนําว่าควรประเมนิและศกึษาสภาพ

จราจรให้สอดคล้องกบัหลกัเกณฑ์ก่อนตดัสนิใจเปิดใช้ช่องทางพเิศษ 

[2] 

.  ตวัอย่างการใชช้่องทางพเิศษในต่างประเทศ  

จากการศึกษาตัวอย่างการใช้งานช่องทางพิเศษในประเทศ

สหรฐัอเมรกิา และประเทศแคนาดาพบว่าแมว้่าจะมกีารใชง้านช่องทาง

พเิศษมาอย่างยาวนานและแพร่หลาย แต่ก็มขีอ้มูลและการศกึษาวิจยั

เกียวกบัประสทิธิภาพการทํางานไม่มาก นอกจากนียงัมแีนวทางและ

มาตรฐานทีเผยแพร่เกียวข้องกับการวางแผน, การออกแบบ, การ

ดําเนิน และการควบคุมการใช้ไม่มากนัก ดังนันการใช้งานช่องทาง

พิเศษโดยส่วนใหญ่จะ ได้ร ับการพัฒนาและจัดการโดยอาศัย

ประสบการณ์และการสงัเกตของเจา้หน้าทผีูป้ฏบิตังิานเป็นสําคญั [3] 

 

ตารางที  ตวัอยา่งการใช้ช่องทางพเิศษในต่างประเทศ 

ประเทศ หลกัเกณฑใ์นการพจิารณาใชง้าน 

สหรฐัอเมรกิา ใชง้านตามช่วงเวลาทกีําหนดไว ้(routine and 

timed schedule), เมอืมกีจิกรรมพเิศษ เช่น 

เทศกาลสาํคญั, การแขง่ขนักฬีา และการก่อสรา้ง, 

เมอืมปีรมิาณจราจรสงู, เมอืเกดิแถวคอย, เมอืเกดิ

เหตุฉุกเฉิน เช่น การอพยพหนีเฮอรเิคน [4] 

แคนาดา ใชง้านเมอืมปีรมิาณจราจรสงู [4] 

 

.   ตวัอย่างการใชง้านช่องทางพเิศษในประเทศไทย 

ทางหลวงหมายเลข 2 หรือถนนมิตรภาพเป็นถนนทีมีสายทาง

เริมต้นที อ.เมืองสระบุรี จ.สระบุรี มุ่งสู่ภาคตะว ันออกเฉียงเหนือ 

เปรยีบเสมอืนเสน้ทางหลกัทเีชอืมภาคกลางเขา้กบัภาคตะวนัออกเฉียง

เหนือดังนันจึงมักมีสภาพการจราจรทีหนาแน่น ทําให้หน่วยงานที

เกียวข้องได้ดําเนินมาตรการทจีะช่วยลดผลกระทบอันเนืองมาจาก

ปรมิาณการจราจรทมีจํีานวนมาก โดยมกีารใช้งาน ช่องทางพเิศษ เพอื

ช่วยลดปัญหาการจราจรติดขัดโดยเฉพาะในช่วงเทศกาลมาอย่าง

ยาวนาน โดยมหีน่วยงานในท้องที ได้แก่ ตํารวจทางหลวง และแขวง

การทางเป็นผูด้ําเนินการ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที  การใชง้านช่องทางพเิศษบนทางหลวงหมายเลข  

(ทมีา : ตํารวจทางหลวงนครราชสมีา) 
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3. ขนัตอนการดาํเนินงานวิจยั 

ขนัตอนในการดําเนินงานวจิยัจะเรมิจากการวางแผนเกบ็ขอ้มลู

จราจร จากนนัจงึดําเนินการเกบ็ขอ้มลูจราจร และวเิคราะหข์อ้มลูจราจร

ทรีวบรวมมา 

.   การวางแผนเกบ็ขอ้มลูจราจร 

การวางแผนเก็บข้อมูลจราจรเริมจากการศึกษาลักษณะทาง

กายภาพ และสภาพแวดล้อมของทางหลวงหมายเลข  ช่วง อ.เมอืง

สระบุร ีจ.สระบุร ี– อ.เมอืงนครราชสมีา จ.นครราชสมีา ศกึษาตําแหน่ง

ทตีงั สภาพแวดลอ้มโดยรอบ และลกัษณะทางกายภาพของถนนในช่วง

ใกล้เคียงของจุดสํารวจปริมาณจราจร กรมทางหลวง ศึกษาข้อมูล

ประวตักิารเปิดใช้งานช่องทางพเิศษในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ.  

แล้วจึงทําการคดัเลือกจุดสํารวจ จากระบบจุดสํารวจปริมาณจราจร 

กรมทางหลวง ทจีะดําเนินการเก็บขอ้มูลมาใช้ในการวเิคราะห์ โดยใน

การคัดเลือกจุดสํารวจจะพิจารณาถึงตําแหน่งทีตังของจุดสํารวจ 

ลกัษณะทางกายภาพของถนนในบรเิวณนัน รวมไปถึงความสมบูรณ์

ของระบบสํารวจและความสมบูรณ์ของขอ้มูลทมีกีารบนัทกึไวใ้นระบบ

ฐานขอ้มลูของจุดสาํรวจนนัๆ ซงึจากการคดัเลอืกจะไดว้่าจะทําการเก็บ

ข้อมูลจากจุดสํารวจ  จุด จากทังหมด  จุด ทีอยู่บนทางหลวง

หมายเลข  ช่วง อ.เมอืงสระบุร ีจ.สระบุร ี– อ.เมอืงนครราชสมีา  

จ.นครราชสมีา ได้แก่ .จุดสํารวจ PER-4-002 และ .จุดสํารวจ PER-

4-003 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที  จุดสาํรวจปรมิาณจราจร กรมทางหลวง บนทางหลวงหมายเลข  

 

.   การเก็บขอ้มูลจราจร 

การเกบ็ขอ้มลูจราจรนนัจะแบ่งแหล่งขอ้มลูออกเป็น  แหล่ง ไดแ้ก ่

1. ระบบจุดสํารวจปรมิาณจราจร กรมทางหลวง ซงึเป็นระบบ

ออนไลน์โดยผูว้จิยัได้ดําเนินการดาวน์โหลดข้อมูลตามวนั 

และจุดสํารวจข้อมูลทีได้วางแผนไว้ ซึงข้อมูลทีได้มานัน

ประกอบด้วย อัตราเร็ว (Speed), ปริมาณจราจร (Flow), 

ระยะเวลาระหว่างยานพาหนะ (Headway), ระยะห่าง

ระหว่างยานพาหนะ (Spacing), ความหนาแน่น (Density), 

การครอบครองผวิจราจร (Occupancy), ระดบัการใหบ้รกิาร 

(Level of Service) และจํานวนยานพาหนะแยกตามประเภท

ของทุกๆ ระยะเวลา 15 นาท ีตลอดทงัวนั ของช่วงวนัท ี29 

- 31 ธนัวาคม พ.ศ. 2563 และ 1 - 4 มกราคม พ.ศ. 2564 

2.  สอบถามโดยตรงจากเจ้าหน้าทสีาํนักอํานวยความปลอดภยั   

กรมทางหลวง ผูว้จิยัได้ตดิต่อสอบถามขอ้มลูเพมิเตมิใน 

เรอืงของระบบสาํรวจปรมิาณจราจร และประวตักิารเปิดใช ้

งานช่องทางพเิศษในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2564 จาก 

เจา้หน้าทสีาํนักอํานวยความปลอดภยั กรมทางหลวง 

.   การวเิคราะหข์อ้มลูจราจร 

ขอ้มลูจราจรทผีูว้จิยัไดร้วบรวมมาจะถูกนํามาวเิคราะหด์ว้ยแบบ 

จําลองสภาพจราจร โดยเมอืไดข้อ้มลูจราจรทจํีาเป็นมาครบถว้นแลว้ จะ

ทําการตรวจสอบความถูกต้องของข้อมูลเบอืงต้น แล้วจงึนําเอาข้อมูล

อตัราเร็ว (Speed) และปรมิาณจราจร (Flow) ราย  นาทีของแต่ละ

ทิศทางในแต่ละวนัมาสรา้งกราฟเพอืหาสมการความสมัพนัธ์ระหว่าง

อตัราเรว็และปรมิาณจราจรเพอืนําไปใช้สร้างแบบจําลองสภาพจราจร 

โดยในการสรา้งกราฟจะมกีารตดัค่าผดิปกต ิ(Outlier) และค่าอตัราเรว็

ทตีํากว่าอตัราเรว็เหมาะสม (Optimum Speed) ออก เพอืสรา้งสมการ

ในรปูแบบสมการถดถอยเชงิเสน้ (Linear Regression Equation) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที  การสรา้งกราฟเพอืหาสมการความสมัพนัธ ์

 

เมือได้สมการความสัมพันธ์ระหว่างอัตราเร็ว (X) และปริมาณ

จราจร (Y) ของแต่ละทิศทางในแต่ละวนัทีผ่านการตรวจสอบความ

ถูกต้องด้วยการพจิารณาค่าสมัประสิทธิการตดัสนิใจ (Coefficient of 

Determination, R2) ว่าสมัพนัธก์บัขอ้มลูหรอืไม่แลว้ กจ็ะสามารถสรา้ง

แบบจําลองสภาพจราจร (Traffic Simulation) ได้ โดยสภาพจราจรที

สามารถจําลองขนึด้วยแบบจําลองสภาพจราจรจะจําแนกได้เป็น 2 

ลกัษณะ คอื 1.สภาพจราจรทไีม่มกีารเปิดใช้งานช่องทางพเิศษ ซงึใช้

ในกรณีทีในสถานการณ์จริงมีการเปิดใช้งานช่องทางพิเศษโดย

เจ้าหน้าทีตํารวจแล้วต้องการจําลองให้เสมือนไม่มีการเปิดใช้งาน

ช่องทางพเิศษ  และ 2.สภาพจราจรทีมกีารเปิดใช้งานช่องทางพเิศษ 

ซงึใชใ้นกรณีทใีนสถานการณ์จรงิไม่มกีารเปิดใช้งานช่องทางพเิศษโดย

เจ้าหน้าทีตํารวจแต่ว่าต้องการจําลองให้เสมือนมีการเปิดใช้งาน

ช่องทางพเิศษ โดยในการจําลองสภาพจราจรนันจะมกีารใชส้มมตฐิาน

ประกอบการจําลอง ซึงสมมติฐานเหล่านีพนืฐานอยู่บนหลกัการทาง

วิศวกรรมจราจร การวิเคราะห์ทางสถิติ และการคาดคะเน โดยมี

รายละเอยีดดงัต่อไปนี 

1. เมอืมกีารเปิดใช้งานช่องทางพเิศษ ปรมิาณจราจร (Flow) 

ของทศิทางทมีปีรมิาณจราจรตํา (Minor Flow Direction) จะ

มค่ีาเพมิขนึเนืองจากสูญเสยีช่องทางจราจรไป  ช่องทาง 

สาํหรบัใชเ้ป็นช่องทางพเิศษ และปรมิาณจราจร (Flow) ของ

ทศิทางทมีปีรมิาณจราจรสงู (Major Flow Direction) จะมคี่า

ตําลงเนืองจากได้ช่องจราจรเพมิขนึจากการเปิดใช้ช่องทาง

อ.เมอืงสระบุร ีจ.สระบุร ี(กม. ) 

อ.เมอืงนครราชสมีา  

จ.นครราชสมีา (กม. ) PER-4-002 (กม. ) 

PER-4-003 (กม. ) 
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พิเศษ โดยกําหนดให้การเพิมขึนและลดลงของปริมาณ

จราจร (Flow) มคี่าเท่ากบัสดัส่วนของจํานวนช่องจราจรที

เปลยีนแปลงไป ซงึปรมิาณจราจร (Flow) ทเีปลยีนแปลงไป

นสีามารถคาํนวณไดจ้ากสมการท ี( ) 

  

Q
2
= 

n1

n2

× Q
1
                     (1) 

 

โดยท ี Q1  คอื ปรมิาณจราจร (Flow) ต่อหนึงช่องจราจร 

         ก่อนมกีารเปลยีนแปลงจาํนวนช่องจราจร 

    Q2  คอื ปรมิาณจราจร (Flow) ต่อหนึงช่องจราจร 

         หลงัมกีารเปลยีนแปลงจํานวนช่องจราจร 

    n1   คอื จํานวนชอ่งจราจรก่อนมกีารเปลยีนแปลง 

    n2   คอื จํานวนชอ่งจราจรหลงัมกีารเปลยีงแปลง 

 

2. ในการจําลองอตัราเรว็ เพอืใหอ้ตัราเรว็มคีวามสอดคล้องกบั

สภาพจราจรทีเปลยีนแปลงไป ดงันันเมอืมกีารเปิดใช้งาน

ช่องทางพเิศษจะใช้ตวัคูณเพมิซงึมคี่า เท่ากบั 1.09 คูณกบั

อตัราเรว็ของทศิทางทมีกีารเปิดใชง้านช่องทางพเิศษ และใช้

ตัวคูณลด 0.99 คูณกับอัตราเร็วของทิศทางทีสูญเสีย

ช่องทางเพอืนําไปใช้เป็นช่องทางพเิศษ โดยค่าของตวัคณูนี

ได้จากการหาเปอร์เซ็นต์เฉลยีของอตัราเรว็ทเีปลยีนไปเมอื

ทําการปร ับแก้ปริมาณจราจร (  Flow) ดังทีก ล่าว ใน

สมมติฐานข้อ 1 โดยข้อมูลอตัราเร็วทีนํามาหาเปอร์เซ็นต์

การเปลียนแปลงเฉลยีนีเป็นข้อมูลของช่วงเทศกาลปีใหม่ 

พ.ศ. 2564 ในทางกลบักนัเมอืปิดใช้งานช่องทางพเิศษจะใช้

ส่วนกลบัเป็นตวัคณูปรบัแก ้ 

3. ในการจําลองกําหนดให้อัตราเร็วเหมาะสม (Optimum 

Speed) มคี่าประมาณ 60 กโิลเมตร/ชวัโมง โดยในส่วนของ

อตัราเรว็ทมีคี่าตํากว่า 60 กโิลเมตร/ชวัโมง จะมกีารกระจาย

ของขอ้มูลสูงมาก จงึทําการแบ่งช่วงอตัราเรว็โดยพจิารณา

แบ่งช่วงโดยให้แต่ละช่วงเป็นช่วงทีมีการกระจายตัวของ

ขอ้มูลใกล้เคยีงกนั แล้วแทนด้วยค่าเฉลยีซงึคํานวณมาจาก

การเฉลียอัตราเร็วจากข้อมูลจราจรในช่วงเทศกาลปีใหม่ 

พ.ศ. 2564 โดยหากอัตราเร็วอยู่ในช่วงระหว่าง 0 - 20 

กิโลเมตร/ชวัโมง จะแทนด้วยค่าเฉลียเป็น 15 กิโลเมตร/

ชวัโมง, ช่วงระหว่าง 20 - 40 กโิลเมตร/ชวัโมง จะแทนด้วย

ค่าเฉลยีเป็น 33 กโิลเมตร/ชวัโมง และช่วงระหว่าง 40 - 60 

กิโลเมตร/ชวัโมง จะแทนด้วยค่าเฉลียเป็น 50 กิโลเมตร/

ชวัโมง 

4. ในการจําลองกําหนดให้อตัราเร็วเฉลียของช่องทางพเิศษ

ลดลง 10% จากอตัราเรว็เฉลยีของช่องทางปกตใินทศิทางที

มกีารเปิดใชง้านช่องทางพเิศษ เนืองมาจากพฤตกิรรมของผู้

ขบัขยีานพาหนะทตีอบสนองต่อการขบัขใีนช่องทางพเิศษท ี

ตอ้งใชค้วามระมดัระวงัในการขบัขเีป็นพเิศษ  

5. ในการจําลองกําหนดให้ในการเตรยีมการเปิด/ปิดช่องทาง

พิเศษใช้ระยะเวลา 15  นาที โดยระยะเวลานีมาจากการ

คาดคะเนระยะเวลาทีเจ้าหน้าทตีํารวจ และเจ้าหน้าทีแขวง

การทางจะใช้ในการวาง/เก็บกรวยจราจรเพอืกนัช่องทาง

พเิศษ โดยในระหว่างนันจะไม่มรีถวงิในช่องทางพเิศษ 

6. ในการจําลองจะใช้ระยะทางทเีปิดใช้งานช่องทางพเิศษมค่ีา

เท่ากบัระยะทางของช่องทางพเิศษทเีจา้หน้าทตีํารวจเปิดใช้

งานจรงิในช่วงเวลานันหรอืช่วงเวลาใกลเ้คยีง 

สมมติฐานเหล่านีจะนําไปสู่การจําลองสภาพจราจรเพอืหา

ผลลพัธซ์งึกค็อืสภาพจราจรทเีปลยีนแปลงไปเมอืมกีารเปิดใช้งาน

ช่องทางพเิศษหรอืปิดใช้งานช่องทางพเิศษ และประโยชน์ทไีด้

จากการใช้งานช่องทางพเิศษ โดยจะสงิทจีะใชบ่้งชถีงึประโยชน์ก็

คอืเวลาทใีช้ในการเดนิทางทงัหมด (Total Travel Time) ซงึหาได้

จากสมการท ี( ) 

 

Total Travel Time = 
L

uavg
 × n               (2) 

 

โดยท ี L    คอื ระยะทางทมีกีารเปิดใชง้านช่องทางพเิศษ 

         uavg คอื อตัราเรว็เฉลยีของทศิทางนันทไีดจ้ากการใช ้ 

            แบบจาํลองสภาพจราจร 

        n   คอื จํานวนรถในทศิทางนัน ณ ช่วงเวลาทจีะคาํนวณ 

 

โดยเวลาทีใช้ในการเดินทางทังหมดนีจะเป็นสิงทีใช้ในการ

วิเคราะห์ประสิทธิภาพของการเปิดใช้งานช่องทางพิเศษโดย

เจ้าหน้าทีตํารวจทางหลวง และใช้ในการศึกษาหาหลักเกณฑ์

สําหรบัการเปิดใช้งานช่องทางพเิศษทีมปีระสทิธภิาพสูงสุด โดย

การเปิดใช้งานช่องทางพเิศษจะถือว่าประสทิธภิาพเมอืสามารถ

ลดระยะเวลาทใีชใ้นการเดนิทางทงัหมดได ้

4. การวิเคราะหข์้อมลูจราจร 

.   วเิคราะหป์ระโยชน์ของการเปิดใช้ช่องทางพเิศษโดยเจา้หน้าท ี  

     ตํารวจ 

การวิเคราะห์ประโยชน์ของการเปิดใช้งานช่องทางพิเศษโดย

เจา้หน้าทตีํารวจจะดําเนินดว้ยการเปรยีบเทยีบผลลพัธท์ไีดร้ะหว่างจาก

การเปิดใช้ช่องทางพิเศษโดยเจ้าหน้าทีตํารวจ และจากสถานการณ์

จําลองทไีมม่กีารเปิดใชช้่องทางพเิศษโดยจะวเิคราะห์ดว้ยการใชข้อ้มลู

จราจรของวนัตวัอย่าง 2 วนั ในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2564 คอื วนัท ี

30 ธันวาคม พ.ศ. 2563 ซึงมีปริมาณการจราจรขาออก จากจังหวดั

สระบุรมุ่ีงหน้าจงัหวดันครราชสมีาเป็นจํานวนมาก และข้อมูลจราจร

ของวนัท ี3 มกราคม พ.ศ. 2564 ซงึมปีรมิาณจราจรขาเขา้ จากจงัหวดั

นครราชสมีามุ่งหน้าจงัหวดัสระบุรเีป็นจํานวนมาก จากการเก็บข้อมูล

ผ่านระบบจุดสํารวจปรมิาณจราจร กรมทางหลวง โดยเลือกใช้ข้อมูล

จากจุดสํารวจ PER-4-002 ตงัอยู่ ในพืนที ต.กลางดง อ.ปากช่อง จ.

นครราชสมีา ลกัษณะถนนในบรเิวณจุดสํารวจเป็นถนนขนาด 6 ช่อง

จราจร (ทิศทางละ 3 ช่องจราจร) โดยจะนําข้อมูลจราจรมาทํา

แบบจําลองสภาพจราจรเพือจําลองสถานการณ์ทีไม่มีการใช้งาน

ช่องทางพเิศษ และประมวลผลเพอืหาผลลพัธท์ไีด้จากการเปิดใช้งาน

ช่องทางพเิศษโดยเจ้าหน้าทตีํารวจด้วยขนัตอนดงัทกีล่าวในหวัขอ้ .  

โดยจากผลลพัธ์ทไีดจ้ะสามารถสรุปไดว้่าการเปิดใชง้านช่องทางพเิศษ
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โดยเจ้าหน้าทีตํารวจนันมีส่วนช่วยลดระยะเวลาทีใช้ในการเดินทาง

ทงัหมด (Total Travel Time) สําหรบัการจราจรในทิศทางมทีีปรมิาณ

จราจรสูง ได้แก่ ทิศทางขาออกในวนัท ี  ธันวาคม พ.ศ.  และ

ทศิทางขาเข้าในวนัท ี  มกราคม พ.ศ.  ในขณะเดยีวกนัก็ส่งผล

กระทบให้เวลาทีใช้ในการเดินทางทงัหมด (Total Travel Time) ของ

การจราจรในทศิทางทมีปีรมิาณจราจรตําเพมิขนึเพยีงเลก็น้อยจากการ

ทีต้องสูญเสียช่องจราจรไป  ช่องจราจร เพอืใช้เป็นช่องทางพเิศษ 

ดงันันการเปิดใชง้านช่องทางพเิศษของเจ้าหน้าทีตํารวจมปีระสทิธภิาพ

ในการช่วยลดระยะเวลาทใีช้ในการเดนิทางทงัหมด และมปีระโยชน์เมอื

เทยีบกบัการไม่เปิดใชง้านช่องทางพเิศษ 

4.2  การหาหลกัเกณฑใ์นการใชง้านช่องทางพเิศษ 

ในการหาหลกัเกณฑ์ในการใช้งานช่องทางพเิศษทเีหมาะสมนันจะ

พฒันาจากข้อมูลจราจรของวนัตวัอย่าง  วนั คอื วนัที  ธนัวาคม 

พ.ศ.  และ วนัที  มกราคม พ.ศ.  ซงึเป็นวนัทีมปีริมาณ

จราจรในทศิทางขาออกมาก และเป็นวนัทมีปีรมิาณจราจรในทศิทางขา

เขา้มากตามลําดบั โดยเรมิจากการหาช่วงเวลาทเีหมาะสมทสุีดสําหรบั

การเปิดใช้งานช่องทางพเิศษ โดยพิจารณาความเหมาะสมด้วยการ

กําหนดว่าช่วงเวลาทีเหมาะสําหรบัการเปิดใช้งานช่องทางพเิศษคอื

ช่วงเวลาทหีากมกีารเปิดใช้งานช่องทางพเิศษแล้วจะช่วยลดเวลาทีใช้

ในการเดนิทางทงัหมด (Total Travel Time) ไดส้งูสุด โดยจะทําการหา

ช่วงเวลาทเีหมาะสมทสุีดนีด้วยแบบจําลองสภาพจราจร จากนันเมอื

ทราบถึงช่วงเวลาทีเหมาะสมทีสุดแล้วก็จะพิจารณาค่าของตัวแปร

จราจรต่างๆ ในช่วงก่อน, ระหว่าง และหลงัช่วงทเีหมาะสมทสีุด เพอืจะ

นํามาสู่การหาหลกัเกณฑ์ในการใช้งานช่องทางพเิศษ โดยจะพจิารณา

หาตวัแปรทเีหมาะสมในการนํามาใช้เป็นเกณฑ์ ซงึจะได้ว่า อตัราเรว็ 

และอตัราส่วนปรมิาณจราจรของทิศทางทีมีปรมิาณจราจรสูง (Major 

Flow Direction) ต่ อ ทิศ ทา งทีมีป ริ ม า ณจ ร าจ ร ตํ า  (Minor Flow 

Direction) เป็นตัวแปรทีมีความเหมาะสมในการนํามาใช้เป็นเกณฑ์ 

จากนันจึงทดลองตงัเกณฑ์จากตวัแปรทังสองแล้วนําไปทดสอบโดย

เป็นไปในลักษณะของการลองผิดลองถูก (trial and error) โดยจะ

พิจารณาแยกเป็นหลักเกณฑ์ในการเปิดใช้งานช่องทางพิเศษ และ

หลกัเกณฑ์ในการปิดช่องทางพเิศษ โดยหลกัเกณฑ์ในการเปิดใช้งาน

ช่องทางพเิศษทนํีาไปทดสอบแลว้พบว่ามคีวามเหมาะสม ได้แก่ .เปิด

ใช้งานช่องทางพเิศษเมอือตัราเรว็เฉลียของการจราจรมค่ีาตํากว่า  

กโิลเมตร/ชวัโมง .เปิดใชง้านช่องทางพเิศษเมอือตัราส่วนของปรมิาณ

จราจรในทิศทางทมีปีริมาณจราจรสูงต่อปริมาณจราจรในทิศทางทีมี

ปริมาณจราจรตํา มีค่าตังแต่  ขึนไป และ .ใช้เกณฑ์ข้อ  และ  

ร่วมกนั ในส่วนของหลกัเกณฑใ์นการปิดช่องทางพเิศษทนํีาไปทดสอบ

แล้วพบว่ามีความเหมาะสม ได้แก่ .ปิดใช้งานช่องทางพิเศษเมือ

อตัราเรว็เฉลยีของการจราจรมค่ีาสูงกว่า  กโิลเมตร/ชวัโมง .ปิดใช้

งานช่องทางพิเศษเมืออัตราส่วนของปริมาณจราจรในทิศทางทีมี

ปรมิาณจราจรสูงต่อปรมิาณจราจรในทศิทางทมีปีรมิาณจราจรตํา มคี่า

ตาํกว่า  และ .ใชเ้กณฑ์ขอ้  และ  ร่วมกนั  

เมอืทราบหลกัเกณฑ์ทีมคีวามเหมาะสมทีจะนําไปใช้งานแล้วจึง

นําเอาหลกัเกณฑ์เหล่านีมาวเิคราะห์ร่วมกนัเพอืหาหลกัเกณฑ์ในการ

เปิดและปิดใช้งานช่องทางพเิศษทีเหมาะสมทีสุด โดยจะทําการจบัคู่

หลกัเกณฑ์ในการเปิดใช้งานช่องทางพเิศษแต่ละข้อกบัหลกัเกณฑ์ใน

การปิดใช้งานช่องทางพเิศษแต่ละขอ้แลว้จงึใชแ้บบจําลองสภาพจราจร

วเิคราะหโ์ดยพจิารณาว่าสงิทเีป็นตวับ่งชถีงึประสทิธภิาพของหลกั 

เกณฑค์อืระยะเวลาทใีช้ในการเดนิทาง (Total Travel Time) ทสีามารถ

ลดลงไปได้ต่อการเปิดใช้งานช่องทางพิเศษหนึงชวัโมง ซึงจากการ

วิเคราะห์ประสิทธิภาพของแต่ละคู่หลักเกณฑ์จะได้ผลว่าการใช้

หลกัเกณฑ์ในการเปิดขอ้ท ี  ร่วมกบัหลกัเกณฑ์ในการปิดขอ้ท ี  และ

การใช้หลกัเกณฑ์ในการเปิดขอ้ท ี  ร่วมกบัหลกัเกณฑ์ในการปิดข้อที 

 นันมปีระสทิธภิาพใกล้เคยีงกนัและมปีระสทิธภิาพสูงสุดเมอืเทยีบกบั

คู่หลกัเกณฑ์อนืๆ แต่หากพจิารณาทกีารใช้หลกัเกณฑ์ในการเปิดขอ้ท ี

 ร่วมกบัหลกัเกณฑ์ในการปิดขอ้ท ี  นันจะสงัเกตได้ว่าในการเปิดใช้

งานช่องทางพเิศษนันจะพจิารณาถงึตวัแปร  ตวั ไดแ้ก่ อตัราเรว็เฉลยี 

และอตัราส่วนปรมิาณจราจร ในขณะทกีารใช้หลกัเกณฑใ์นการเปิดขอ้

ท ี  ร่วมกบัหลกัเกณฑ์ในการปิดขอ้ท ี  นันในการเปิดใช้งานช่องทาง

พิเศษจะพิจารณาอัตราเร็วเฉลียเพียงอย่างเดียว โดยการพิจารณา

อตัราเรว็เฉลยีร่วมกบัอตัราส่วนปรมิาณจราจรนันจะทําใหห้ลกัเกณฑม์ี

ประสทิธภิาพในการนําไปใช้งานจรงิมากขนึเนืองจากการพจิารณาตวั

แปร  ตวัร่วมกนัจะสามารถช่วยป้องกนัความผดิพลาดทเีกดิจากความ

แปรปรวนของตวัแปรใดตวัแปรหนึงได้ ในขณะทีการพจิารณาเฉพาะ

อตัราเรว็เฉลยีนันหากอตัราเรว็เฉลยีมคีวามแปรปรวนกอ็าจจะส่งผลให้

เกดิการเปิดใชง้านช่องทางพเิศษทไีมเ่หมาะสมได ้ 

ดังนันจะสามารถสรุปได้ว่าหลกัเกณฑ์ในการเปิดและปิดใช้งาน

ช่องทางพเิศษทมีปีระสทิธภิาพสูงสุดทพีฒันามาจากขอ้มูลจราจรของ

วนัตวัอย่าง  วนั คอื  

1. เปิดใช้งานช่องทางพเิศษเมอือตัราเรว็เฉลยีของการจราจรมี

ค่าตํากว่า  กิโลเมตร/ชวัโมง และอตัราส่วนของปรมิาณ

จราจรในทิศทางทมีีปริมาณจราจรสูงต่อปริมาณจราจรใน

ทศิทางทมีปีรมิาณจราจรตํา มค่ีาตงัแต่  ขนึไป  

2. ปิดใช้งานช่องทางพเิศษเมอือตัราเรว็เฉลยีของการจราจรมี

ค่าสงูกว่า  กโิลเมตร/ชวัโมง 

5. การทดสอบประสิทธิภาพของหลกัเกณฑ ์

เมอืได้หลกัเกณฑ์ในการเปิดและปิดใช้งานช่องทางพเิศษทพีฒันา

มาจากข้อมูลของวนัตัวอย่างทัง 2 วัน แล้วจะนําหลักเกณฑ์นันมา

ประยุกต์ใช้กบัวนัอนืๆ ในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2564 เพอืทดสอบ

ประสิทธิภาพของหลักเกณฑ์ โดยจะหาผลลัพธ์ของการประยุกต์ใช้

หลกัเกณฑ์ด้วยแบบจําลองสภาพจราจรทมีพีนืฐานขอ้มลูจราจรมาจาก

ข้อมูลของจุดสํารวจ PER-4-002 ซงึตงัอยู่ในพนืท ีต.กลางดง อ.ปาก

ช่อง จ.นครราชสีมา และจุดสํารวจ PER-4-003 ซึงตังอยู่ในพืนที   

ต.ลาดบัวขาว อ.สีคิว จ.นครราชสีมา โดยจากการวิเคราะห์ด้วย

แบบจําลองสภาพจราจรจะได้ผลว่าการใช้งานช่องทางพิเศษด้วย

หลกัเกณฑ์ทพีฒันาขนึมานันมปีระสทิธภิาพ สามารถทําใหเ้กดิผลลพัธ์

ทดีกีบัวนัอนืๆ ในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ.  ดว้ยเช่นกนั โดยทําให้

อัตราเร็วเฉลียของทิศทางทีมีปริมาณจราจรสูงในบริเวณทัง  จุด

สํารวจ เพมิขนึแมจ้ะแลกมาด้วยอตัราเรว็เฉลยีทลีดลงของทิศทางทมีี

ปรมิาณจราจรตําแต่ก็ลดลงเพยีงเลก็น้อย และสามารถลดระยะเวลาที

ใช้ในการเดินทางทงัหมด (Total Travel Time) ในทุกวนัทมีกีารเปิดใช้

งานช่องทางพเิศษ โดยระยะเวลาทใีช้ในการเดินทางทังหมด (Total 
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Travel Time) ทลีดลงไปได้จากการประยุกต์ใช้หลกัเกณฑ์แสดงดงัใน

ตารางท ี  

 

ตารางที  ระยะเวลาทใีช้ในการเดนิทางทงัหมดทลีดลงไปได้ 

วนัที 

Total Travel Time Saved (นาที) 

PER-4-002 PER-4-003 

29 ธ.ค. 142,645 3,984 

30 ธ.ค. 106,022 20,848 

31 ธ.ค. 31,517 7,669 

1 ม.ค. 3,258 ไม่มกีารเปิด 

2 ม.ค. 176,588 199,130 

3 ม.ค. 252,162 2,868,025 

4 ม.ค. 1,815 346,141 

 

นอกจากนีเมอืนําประโยชน์ทไีด้จากการใช้หลกัเกณฑ์ทพีฒันาขนึมานี

ไปเปรียบเทียบกับประโยชน์ทีได้จากการเปิดใช้ช่องทางพิเศษโดย

เจ้าหน้าทีในแต่ละวัน จะพบว่าการใช้หลักเกณฑ์ยังเกิดประโยชน์

ค่อนข้างสูงกว่าประโยชน์ทีได้รบัจากการเปิดใช้ช่องทางพิเศษโดย

เจา้หน้าทอีกีดว้ย 

6. บทสรปุและขอ้เสนอแนะ 

จากการศึกษาทีได้กล่าวไปข้างต้น ผู้ว ิจ ัยได้ทําการศึกษา

ประสทิธิภาพของการใช้งานช่องทางพเิศษบนทางหลวงหมายเลข 2 

ช่วง อ.เมอืงสระบุร ีจ.สระบรุ ี- อ.เมอืงนครราชสมีา จ.นครราชสมีา ซงึ

รบัผดิชอบโดยตํารวจทางหลวงและแขวงทางหลวงในพนืท ีโดยทผี่าน

มามกีารเปิดใช้งานช่องทางพเิศษเป็นประจําในช่วงเทศกาลทมีวีนัหยุด

ยาว จากการวเิคราะหผ์ลการดาํเนินงานทผี่านมาดว้ยการทําแบบ 

จําลองสภาพจราจรเปรียบเทียบสถานการณ์จริงทีมีการเปิดใช้งาน

ช่องทางพเิศษโดยเจา้หน้าทตีํารวจกบัสถานการณ์จําลองทไีม่มกีารเปิด

ใช้งานช่องทางพเิศษโดยมพีนืฐานอยู่บนขอ้มูลช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 

2564 พบว่าการดําเนินงานเปิดใช้งานช่องทางพิเศษโดยเจ้าหน้าที

ตํารวจนันก่อให้เกิดประโยชน์โดยสามารถช่วยลดระยะเวลาในการ

เดนิทาง และสามารถช่วยเพมิอตัราเรว็ได ้

ผูว้จิยัยงัได้ศกึษาหาหลกัเกณฑ์สาํหรบัการใช้งานช่องทางพเิศษที

มปีระสทิธภิาพสูงสุดด้วยการทําแบบจําลองสภาพจราจรโดยมพีนืฐาน

อยู่บนขอ้มลูช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2564 โดยเรมิจากการหาช่วงเวลา

ทเีหมาะสมทสุีดในการเปิดใช้งานช่องทางพเิศษของวนัตวัอย่างสองวนั

ซงึเป็นวนัทมีปีรมิาณจราจรในทศิทางขาออกมากหนึงวนั และอกีหนึง

วนัเป็นวนัทีมีปริมาณจราจรในทิศทางขาเข้ามาก เมือได้ช่วงเวลาที

เหมาะสมทีสุดแล้วจึงได้ทดลองตงัหลักเกณฑ์ทีสอดคล้องกับสภาพ

จราจรในช่วงเวลาทีเหมาะสมทีสุดเพือให้มีการเปิดใช้งานช่องทาง

พิเศษได้ ในช่วงเวลาที เหมาะสมซึงจะเ ป็นการเ ปิดใช้งานทีมี

ประสทิธิภาพสูงสุด หลงัจากได้หลกัเกณฑ์ในการเปิดใช้งานช่องทาง

พเิศษทพีฒันาขนึมาจากวนัตวัอย่างทังสองวนัแล้วจงึได้นําไปทดสอบ

กบัวนัอนืๆในช่วงเทศกาลปีใหม่ จากผลการทดสอบพบว่าหลกัเกณฑ์ที

พัฒนาขึนมาจากวันตัวอย่างทังสองวันนันใช้ได้ดีกับวันอืนๆ 

เพราะฉะนันจงึสามารถกําหนดหลกัเกณฑ์เพอืใชเ้ป็นแนวทางในการใช้

งานช่องทางพเิศษอย่างมปีระสทิธิภาพสูงสุดได้ โดยกําหนดให้มกีาร

เปิดใชง้านช่องทางพเิศษเมอือตัราเรว็เฉลยีของการจราจรในทศิทางทมีี

ปรมิาณจราจรสูงมค่ีาตํากว่า 60 กโิลเมตร/ชวัโมง และมอีตัราส่วนของ

ปริมาณจราจรในทิศทางทีมีปริมาณจราจรสูงต่อปริมาณจราจรใน

ทิศทางทมีปีรมิาณจราจรตํา มคี่าตงัแต่ 2 ขนึไป และกําหนดใหม้กีาร

ปิดใช้งานช่องทางพเิศษเมอือตัราเรว็เฉลยีของการจราจรในทศิทางทมีี

ปรมิาณจราจรสงูมคี่าสงูกว่า 70 กโิลเมตร/ชวัโมง 

แม้ว่างานวจิยันีจะสามารถดําเนินการได้สําเร็จตามวตัถุประสงค์

ทตีงัไว ้อย่างไรก็ตามยงัคงมปีระเดน็บางประการทคีวรนํามาพจิารณา

เพอืใช้ปรบัปรุงการพฒันาแบบจําลองเพอืให้ได้สภาพจราจรจากการ

จําลองทสีามารถสะท้อนถึงความเป็นจรงิมากทสีุด และสามารถนําไป

พฒันาหลกัเกณฑ์ให้มปีระสทิธิภาพยงิขนึ เช่น หากในอนาคตมกีาร

เพมิจํานวนจุดสํารวจของระบบสํารวจปริมาณจราจรก็จะทําให้การ

วเิคราะห์มปีระสทิธิภาพมากขนึเนืองจากมจํีานวนฐานข้อมูลมากขึน 

หรอืพจิารณาถึงผลกระทบของการเปิดใช้งานช่องทางพเิศษในระดบั

จุลภาค เช่น การเกิดแถวคอยบรเิวณจุดเปลยีนผ่านระหว่างช่องทาง

ปกตกิบัช่องทางพเิศษ 

 

กิตติกรรมประกาศ 

ผูว้จิยัขอขอบคุณสํานักอํานวยความปลอดภยั กรมทางหลวง ทีได้

กรุณาเออืเฟือขอ้มลูจราจรซงึเป็นส่วนประกอบสําคญัททีําใหง้านวจิยันี

สาํเรจ็ไดด้ว้ยด ี
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