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บทคดัย่อ 

งานวจิยันีÊเป็นการศกึษาเพืÉอกําหนดแนวทางการใชช้่องทางพเิศษ

บนทางหลวงหมายเลข Ś โดยมุ่งเน้นไปทีÉ ช่วงอําเภอเมือง จังหวดั

สระบุร ี- อําเภอเมอืง จงัหวดันครราชสมีา ซึÉงเป็นส่วนทีÉปัจจุบนัมกีาร

เปิดใช้งานช่องทางพเิศษอยู่เป็นประจําในช่วงเทศกาลทีÉมวีนัหยุดยาว

เพืÉอบรรเทาปัญหาสภาพจราจรติดขดั โดยการทําแบบจําลองสภาพ

จราจรเพืÉอวเิคราะห์ผลทีÉเกดิขึÊนจากการดําเนินงานเปิดใช้งานช่องทาง

พเิศษในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ.ŚŝŞŜ และเพืÉอศึกษาหาหลกัเกณฑ์

สําหรบัการเปิดใช้งานช่องทางพิเศษทีÉมปีระสทิธิภาพสูงสุด โดยจาก

การวิเคราะห์ผลทีÉได้จากแบบจําลองสภาพจราจรซึÉงพฒันามาจาก

ขอ้มูลจราจรจรงิทีÉตรวจวดัด้วยระบบจุดสํารวจปรมิาณจราจร กรมทาง

หลวง พบว่าผลของการดําเนินงานเปิดใช้งานช่องทางพิเศษโดย

เจ้าหน้าทีÉตํารวจทางหลวงและเจ้าหน้าทีÉแขวงการทางในพืÊนทีÉนั Êนมี

ประสทิธภิาพในการช่วยลดระยะเวลาในการเดนิทางของผูใ้ชถ้นน และ

จากการใช้แบบจําลองสภาพจราจรวเิคราะห์หาช่วงเวลาทีÉเหมาะสม

ทีÉสุดในการเปิดใช้งานช่องทางพิเศษ จะทําให้สามารถพัฒนาหา

หลกัเกณฑ์สําหรบัการเปิดใชง้านช่องทางพเิศษทีÉมปีระสทิธภิาพสงูสุด

ได้ โดยทีÉมพีืÊนฐานอยู่บนการตั Êงหลกัเกณฑ์ใหม้กีารเปิดใชง้านช่องทาง

พิเศษได้ตรงกับช่วงเวลาทีÉเหมาะสมทีÉสุด ซึÉงจะได้เป็นหลักเกณฑ์

สาํหรบัการเปิดใช้งานช่องทางพเิศษทีÉมปีระสทิธภิาพสงูสุด 

คาํสาํคญั: ช่องทางพเิศษ, การจดัการทางหลวง, การปฏบิตักิารจราจร, 

ขอ้มลูการจราจร 

Abstract 

This research is a study of guideline establishment for 

reversible lane implementation on highway No.2 focusing on the 

section from Mueang Saraburi district to Mueang Nakhon 

Ratchasima district, part of highway No.2, where reversible lanes 

are often implemented during the holiday to alleviate traffic 

congestion. Traffic simulation was conducted to analyze the results 

of the operation of reversible lane implementation during new year 

festival 2021 holiday and to study the criteria for the most efficient 

implementation of reversible lane. Based on the analysis of results 

obtained from traffic simulation, which was developed from actual 

traffic data measured with Department of Highway traffic survey 

system, it is found that the results of the operation of reversible 

lane, implemented by local highway police and local highway 

district officers, reducing total travel time. Using traffic simulation 

to find the optimal duration for reversible lane implementation that 

can extremely reduce the total travel time, the criteria for the most 

efficient implementation of reversible lane can be developed, thus, 

the criteria as a guideline for the most efficient implementation of 

reversible lane is established. 

Keywords: Reversible Lane, Highway Management, Traffic 

Operations, Traffic Data 

1. บทนํา 

ช่องทางพเิศษ (Reversible Lane) คอื ช่องจราจรทีÉเปิดขึÊนมาเป็น

กรณีพิเศษเพืÉอใช้บรรเทาปัญหาการจราจรติดขัด โดยใช้หลักการ

บรหิารช่องจราจรทีÉมอียู่ใหเ้กดิประโยชน์สูงสุดดว้ยการสลบัทศิทางการ

เดนิรถ โดยนําเอาช่องจราจรของทศิทางทีÉมปีรมิาณจราจรตํÉามาใชเ้ป็น

ช่องจราจรสําหรบัทศิทางทีÉมปีรมิาณจราจรสูง การเปิดใช้งานช่องทาง

พเิศษเป็นหนึÉงในวธิกีารลดปัญหาสภาพการจราจรตดิขดัทีÉได้รบัความ

นิยมและมกีารนํามาใชก้นัอย่างแพร่หลายเนืÉองจากเป็นวธิทีีÉสามารถทํา

ได้ง่าย สามารถใช้กบัถนนทีÉมอียู่เดิมไม่ต้องมกีารก่อสร้างช่องจราจร

เพิÉมเตมิหรอืปรบัเปลีÉยนเรขาคณิตของถนน  

ปัจจุบนัการเปิดใช้งานช่องทางพเิศษในประเทศไทยโดยส่วนมาก

มกัจะอาศยัวจิารณญาณของเจ้าหน้าทีÉผู้ปฏิบตัิงานในสนามเป็นส่วน

สาํคญัในการตดัสนิใจเปิดใชง้านช่องทางพเิศษ ยงัไม่เคยมหีน่วยงานใด

ได้จดัทําขอ้กําหนด หรอืแนวทางทีÉจะเป็นตวับง่ชีÊถงึสภาพการจราจรทีÉ

เหมาะสมกบัการเปิดใช้งานช่องทางพเิศษขึÊนมาอย่างเป็นทางการ ทํา
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ใหใ้นบางครั Êงอาจมกีารเปิดใช้งานช่องทางพเิศษในสภาพการจราจรทีÉ

ไม่เหมาะสมเท่าทีÉควร ทําใหไ้ม่ไดร้บัประโยชน์สงูสุดจากการเปิดใชง้าน

ช่องทางพเิศษ โดยเฉพาะอย่างยิÉงกบัการเปิดใช้งานช่องทางพเิศษใน

ลกัษณะทีÉไม่ใช่การเปิดตามช่วงเวลาทีÉกําหนดไว้ตายตวั (fixed time 

interval) ดังเช่นการเปิดใช้งานช่องทางพิเศษบนถนนประเภททาง

หลวงแผ่นดินทีÉมกัจะมีการเปิดใช้งานช่องทางพิเศษในช่วงวนัหยุด

เทศกาลทีÉมีปริมาณการจราจรหนาแน่นเนืÉองจากประชาชนมีความ

ต้องการเดินทางสูง โดยจะเปิดใช้งานช่องทางพิเศษเมืÉอมีสภาพ

การจราจรตดิขดัเกดิขึÊนในลกัษณะตามแต่สถานการณ์ไป ซึÉงตอ้งอาศยั

การตดัสนิใจอย่างรอบคอบมากกว่าการเปิดใช้งานช่องทางพเิศษทีÉเปิด

ตามช่วงเวลาทีÉกําหนด โดยเจ้าหน้าทีÉผูป้ฏบิตังิานอาจสงัเกตสิÉงบ่งชีÊถงึ

สภาพการจราจรทีÉควรเปิดใช้งานช่องทางพเิศษได้จากปรมิาณจราจร 

อตัราเร็วของรถ หรอืความหนาแน่นของการจราจร ดังนั Êนหากมีการ

จดัทําขอ้กําหนด หรอืแนวทางสําหรบัการเปิดใชง้านช่องทางพเิศษขึÊน

ก็จะเป็นการสรา้งหลกัเกณฑ์ช่วยประกอบการตดัสนิใจใหเ้จ้าทีÉหน้าทีÉ

ผู้ปฏิบัติงานในสนามสามารถนําไปใช้ในการตัดสินใจเปิดใช้งาน

ช่องทางพเิศษ และยงัจะช่วยใหม้กีารเปิดใชง้านช่องทางพเิศษในสภาพ

จราจรทีÉเหมาะสม ทําใหเ้กดิประสทิธภิาพของการใช้งานช่องทางพเิศษ

อย่างสูงสุด ส่งผลให้เกิดประโยชน์กบัประชาชนผู้ใช้ถนนสามารถใช้

ถนนในการสญัจรได้อย่างสะดวกสบาย มคีวามรวดเรว็ในการเดนิทาง

ยิÉงขึÊน ซึÉงจะก่อใหเ้กดิประโยชน์ทั ÊงในเรืÉองของเศรษฐกจิและสงัคมตอ่ไป  

ด้วยเหตุผลดงันีÊทําใหง้านวจิยันีÊมเีป้าหมายทีÉจะจดัทําหลกัเกณฑ์

สาํหรบัการใชง้านช่องทางพเิศษขึÊน โดยมุ่งเน้นไปทีÉการใช้งานช่องทาง

พเิศษบนทางหลวงหมายเลข 2 ในช่วง อ.เมอืงสระบุร ีจ.สระบุร ี– อ.

เมอืงนครราชสมีา จ.นครราชสมีา ซึÉงเป็นส่วนทีÉในปัจจุบนัมกีารเปิดใช้

งานช่องทางพิเศษอยู่ เป็นประจําทําให้สามารถศึกษาผลลัพธ์และ

ประสทิธภิาพของการเปิดใช้งานช่องทางพเิศษในปัจจุบนัซึÉงจะสามารถ

นํามาใช้พัฒนาจัดทําข้อกําหนด หรือแนวทางสําหรับการใช้งาน

ช่องทางพิเศษได้ โดยแม้ว่าในการจัดทําข้อกําหนด หรือแนวทาง

สําหรบัการใช้งานช่องทางพิเศษนีÊจะพฒันามาจากพืÊนฐานของทาง

หลวงหมายเลข 2 แต่ว่าสามารถนําไปใชก้บัถนนสายอืÉนๆไดเ้ช่นกนั 

2. งานวิจยัทีÉเกีÉยวข้อง 

Ś.ř  แนวทางที Éองคก์รต่างๆ แนะนํา 

แนวทางในการใช้งานช่องทางพเิศษทีÉองค์กรด้านวศิวกรรมขนส่ง 

แนะนํามดีงันีÊต่อไปนีÊ 

- AASHTO ไดร้ะบไุวว้่าการเปิดใชช้่องทางพเิศษจะเหมาะสมเมืÉอมี

ปรมิาณการจราจรในระหว่างชั Éวโมงเร่งด่วนเคลืÉอนทีÉไปในทศิทางเดยีว

ตั Êงแต่ Şŝ% ของปรมิาณการจราจรรวมทั ÊงสองทศิทางขึÊนไป และสาํหรบั

ถนน Ş ช่องจราจร (ทิศทางละ ś ช่องจราจร) เมืÉอมีอ ัตราส่วน

โดยประมาณของปรมิาณการจราจรแต่ละทศิทางเป็น Şŝ:śŝ สามารถ

เปิดใช้ช่องทางพิเศษได้ โดยให้ทิศทางทีÉมีปริมาณจราจรสูง (Major 

Flow Direction) มี Ŝ ช่องทาง และทิศทีÉมีปริมาณจราจรตํÉ า (Minor 

Flow Direction) มี Ś ช่องทาง ทั ÊงนีÊ เ ป็นทีÉยอมรับกันโดยทั Éวไปใน

หลกัการเปิดช่องทางพิเศษว่าไม่ควรให้ทิศทางทีÉมีปริมาณจราจรตํÉา  

(Minor Flow Direction) มชี่องจราจรเหลอืน้อยกว่า Ś ช่องทาง [1] 

 

- ITE (Institute of Transportation Engineers) ไดเ้สนอหลกัเกณฑ์

ในการใชง้านช่องทางพเิศษ โดยแนะนําว่าควรประเมนิและศกึษาสภาพ

จราจรให้สอดคล้องกบัหลกัเกณฑ์ก่อนตดัสนิใจเปิดใช้ช่องทางพเิศษ 

[2] 

Ś.ř ตวัอย่างการใชช้่องทางพเิศษในต่างประเทศ  

จากการศึกษาตัวอย่างการใช้งานช่องทางพิเศษในประเทศ

สหรฐัอเมรกิา และประเทศแคนาดาพบว่าแมว้่าจะมกีารใชง้านช่องทาง

พเิศษมาอย่างยาวนานและแพร่หลาย แต่ก็มขีอ้มูลและการศกึษาวิจยั

เกีÉยวกบัประสทิธิภาพการทํางานไม่มาก นอกจากนีÊยงัมแีนวทางและ

มาตรฐานทีÉเผยแพร่เกีÉยวข้องกับการวางแผน, การออกแบบ, การ

ดําเนิน และการควบคุมการใช้ไม่มากนัก ดังนั Êนการใช้งานช่องทาง

พิเศษโดยส่วนใหญ่จะ ได้ร ับการพัฒนาและจัดการโดยอาศัย

ประสบการณ์และการสงัเกตของเจา้หน้าทีÉผูป้ฏบิตังิานเป็นสําคญั [3] 

 

ตารางทีÉ ř ตวัอยา่งการใช้ช่องทางพเิศษในต่างประเทศ 

ประเทศ หลกัเกณฑใ์นการพจิารณาใชง้าน 

สหรฐัอเมรกิา ใชง้านตามช่วงเวลาทีÉกําหนดไว ้(routine and 

timed schedule), เมืÉอมกีจิกรรมพเิศษ เช่น 

เทศกาลสาํคญั, การแขง่ขนักฬีา และการก่อสรา้ง, 

เมืÉอมปีรมิาณจราจรสงู, เมืÉอเกดิแถวคอย, เมืÉอเกดิ

เหตุฉุกเฉิน เช่น การอพยพหนีเฮอรเิคน [4] 

แคนาดา ใชง้านเมืÉอมปีรมิาณจราจรสงู [4] 

 

Ś.Ś  ตวัอย่างการใชง้านช่องทางพเิศษในประเทศไทย 

ทางหลวงหมายเลข 2 หรือถนนมิตรภาพเป็นถนนทีÉมีสายทาง

เริÉมต้นทีÉ อ.เมืองสระบุรี จ.สระบุรี มุ่งสู่ภาคตะว ันออกเฉียงเหนือ 

เปรยีบเสมอืนเสน้ทางหลกัทีÉเชืÉอมภาคกลางเขา้กบัภาคตะวนัออกเฉียง

เหนือดังนั ÊนจึงมักมีสภาพการจราจรทีÉหนาแน่น ทําให้หน่วยงานทีÉ

เกีÉยวข้องได้ดําเนินมาตรการทีÉจะช่วยลดผลกระทบอันเนืÉองมาจาก

ปรมิาณการจราจรทีÉมจํีานวนมาก โดยมกีารใช้งาน ช่องทางพเิศษ เพืÉอ

ช่วยลดปัญหาการจราจรติดขัดโดยเฉพาะในช่วงเทศกาลมาอย่าง

ยาวนาน โดยมหีน่วยงานในท้องทีÉ ได้แก่ ตํารวจทางหลวง และแขวง

การทางเป็นผูด้ําเนินการ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูทีÉ ř การใชง้านช่องทางพเิศษบนทางหลวงหมายเลข Ś 

(ทีÉมา : ตํารวจทางหลวงนครราชสมีา) 



3 

 

3. ขั Êนตอนการดาํเนินงานวิจยั 

ขั ÊนตอนในการดําเนินงานวจิยัจะเริÉมจากการวางแผนเกบ็ขอ้มลู

จราจร จากนั Êนจงึดําเนินการเกบ็ขอ้มลูจราจร และวเิคราะหข์อ้มลูจราจร

ทีÉรวบรวมมา 

ś.ř  การวางแผนเกบ็ขอ้มลูจราจร 

การวางแผนเก็บข้อมูลจราจรเริÉมจากการศึกษาลักษณะทาง

กายภาพ และสภาพแวดล้อมของทางหลวงหมายเลข Ś ช่วง อ.เมอืง

สระบุร ีจ.สระบุร ี– อ.เมอืงนครราชสมีา จ.นครราชสมีา ศกึษาตําแหน่ง

ทีÉตั Êง สภาพแวดลอ้มโดยรอบ และลกัษณะทางกายภาพของถนนในช่วง

ใกล้เคียงของจุดสํารวจปริมาณจราจร กรมทางหลวง ศึกษาข้อมูล

ประวตักิารเปิดใช้งานช่องทางพเิศษในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. ŚŝŞŜ 

แล้วจึงทําการคดัเลือกจุดสํารวจ จากระบบจุดสํารวจปริมาณจราจร 

กรมทางหลวง ทีÉจะดําเนินการเก็บขอ้มูลมาใช้ในการวเิคราะห์ โดยใน

การคัดเลือกจุดสํารวจจะพิจารณาถึงตําแหน่งทีÉตั Êงของจุดสํารวจ 

ลกัษณะทางกายภาพของถนนในบรเิวณนั Êน รวมไปถึงความสมบูรณ์

ของระบบสํารวจและความสมบูรณ์ของขอ้มูลทีÉมกีารบนัทกึไวใ้นระบบ

ฐานขอ้มลูของจุดสาํรวจนั Êนๆ ซึÉงจากการคดัเลอืกจะไดว้่าจะทําการเก็บ

ข้อมูลจากจุดสํารวจ Ś จุด จากทั Êงหมด Ş จุด ทีÉอยู่บนทางหลวง

หมายเลข Ś ช่วง อ.เมอืงสระบุร ีจ.สระบุร ี– อ.เมอืงนครราชสมีา  

จ.นครราชสมีา ได้แก่ ř.จุดสํารวจ PER-4-002 และ Ś.จุดสํารวจ PER-

4-003 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูทีÉ Ś จุดสาํรวจปรมิาณจราจร กรมทางหลวง บนทางหลวงหมายเลข Ś 

 

ś.Ś  การเก็บขอ้มูลจราจร 

การเกบ็ขอ้มลูจราจรนั Êนจะแบ่งแหล่งขอ้มลูออกเป็น Ś แหล่ง ไดแ้ก ่

1. ระบบจุดสํารวจปรมิาณจราจร กรมทางหลวง ซึÉงเป็นระบบ

ออนไลน์โดยผูว้จิยัได้ดําเนินการดาวน์โหลดข้อมูลตามวนั 

และจุดสํารวจข้อมูลทีÉได้วางแผนไว้ ซึÉงข้อมูลทีÉได้มานั Êน

ประกอบด้วย อัตราเร็ว (Speed), ปริมาณจราจร (Flow), 

ระยะเวลาระหว่างยานพาหนะ (Headway), ระยะห่าง

ระหว่างยานพาหนะ (Spacing), ความหนาแน่น (Density), 

การครอบครองผวิจราจร (Occupancy), ระดบัการใหบ้รกิาร 

(Level of Service) และจํานวนยานพาหนะแยกตามประเภท

ของทุกๆ ระยะเวลา 15 นาท ีตลอดทั Êงวนั ของช่วงวนัทีÉ 29 

- 31 ธนัวาคม พ.ศ. 2563 และ 1 - 4 มกราคม พ.ศ. 2564 

2.  สอบถามโดยตรงจากเจ้าหน้าทีÉสาํนักอํานวยความปลอดภยั   

กรมทางหลวง ผูว้จิยัได้ตดิต่อสอบถามขอ้มลูเพิÉมเตมิใน 

เร ืÉองของระบบสาํรวจปรมิาณจราจร และประวตักิารเปิดใช ้

งานช่องทางพเิศษในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2564 จาก 

เจา้หน้าทีÉสาํนักอํานวยความปลอดภยั กรมทางหลวง 

ś.ś  การวเิคราะหข์อ้มลูจราจร 

ขอ้มลูจราจรทีÉผูว้จิยัไดร้วบรวมมาจะถูกนํามาวเิคราะหด์ว้ยแบบ 

จําลองสภาพจราจร โดยเมืÉอไดข้อ้มลูจราจรทีÉจําเป็นมาครบถว้นแลว้ จะ

ทําการตรวจสอบความถูกต้องของข้อมูลเบืÊองต้น แล้วจงึนําเอาข้อมูล

อตัราเร็ว (Speed) และปรมิาณจราจร (Flow) ราย řŝ นาทีของแต่ละ

ทิศทางในแต่ละวนัมาสรา้งกราฟเพืÉอหาสมการความสมัพนัธ์ระหว่าง

อตัราเรว็และปรมิาณจราจรเพืÉอนําไปใช้สร้างแบบจําลองสภาพจราจร 

โดยในการสรา้งกราฟจะมกีารตดัค่าผดิปกต ิ(Outlier) และค่าอตัราเรว็

ทีÉตํÉากว่าอตัราเรว็เหมาะสม (Optimum Speed) ออก เพืÉอสรา้งสมการ

ในรปูแบบสมการถดถอยเชงิเสน้ (Linear Regression Equation) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูทีÉ ś การสรา้งกราฟเพืÉอหาสมการความสมัพนัธ ์

 

เมืÉอได้สมการความสัมพันธ์ระหว่างอัตราเร็ว (X) และปริมาณ

จราจร (Y) ของแต่ละทิศทางในแต่ละวนัทีÉผ่านการตรวจสอบความ

ถูกต้องด้วยการพจิารณาค่าสมัประสิทธิ Íการตดัสนิใจ (Coefficient of 

Determination, R2) ว่าสมัพนัธก์บัขอ้มลูหรอืไม่แลว้ กจ็ะสามารถสรา้ง

แบบจําลองสภาพจราจร (Traffic Simulation) ได้ โดยสภาพจราจรทีÉ

สามารถจําลองขึÊนด้วยแบบจําลองสภาพจราจรจะจําแนกได้เป็น 2 

ลกัษณะ คอื 1.สภาพจราจรทีÉไม่มกีารเปิดใช้งานช่องทางพเิศษ ซึÉงใช้

ในกรณีทีÉในสถานการณ์จริงมีการเปิดใช้งานช่องทางพิเศษโดย

เจ้าหน้าทีÉตํารวจแล้วต้องการจําลองให้เสมือนไม่มีการเปิดใช้งาน

ช่องทางพเิศษ  และ 2.สภาพจราจรทีÉมกีารเปิดใช้งานช่องทางพเิศษ 

ซึÉงใชใ้นกรณีทีÉในสถานการณ์จรงิไม่มกีารเปิดใช้งานช่องทางพเิศษโดย

เจ้าหน้าทีÉตํารวจแต่ว่าต้องการจําลองให้เสมือนมีการเปิดใช้งาน

ช่องทางพเิศษ โดยในการจําลองสภาพจราจรนั Êนจะมกีารใชส้มมตฐิาน

ประกอบการจําลอง ซึÉงสมมติฐานเหล่านีÊพืÊนฐานอยู่บนหลกัการทาง

วิศวกรรมจราจร การวิเคราะห์ทางสถิติ และการคาดคะเน โดยมี

รายละเอยีดดงัต่อไปนีÊ 

1. เมืÉอมกีารเปิดใช้งานช่องทางพเิศษ ปรมิาณจราจร (Flow) 

ของทศิทางทีÉมปีรมิาณจราจรตํÉา (Minor Flow Direction) จะ

มค่ีาเพิÉมขึÊนเนืÉองจากสูญเสยีช่องทางจราจรไป ř ช่องทาง 

สาํหรบัใชเ้ป็นช่องทางพเิศษ และปรมิาณจราจร (Flow) ของ

ทศิทางทีÉมปีรมิาณจราจรสงู (Major Flow Direction) จะมคี่า

ตํÉาลงเนืÉองจากได้ช่องจราจรเพิÉมขึÊนจากการเปิดใช้ช่องทาง

อ.เมอืงสระบุร ีจ.สระบุร ี(กม.Ř) 

อ.เมอืงนครราชสมีา  

จ.นครราชสมีา (กม.řŜş) PER-4-002 (กม.ŜŚ) 

PER-4-003 (กม.šš) 
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พิเศษ โดยกําหนดให้การเพิÉมขึÊนและลดลงของปริมาณ

จราจร (Flow) มคี่าเท่ากบัสดัส่วนของจํานวนช่องจราจรทีÉ

เปลีÉยนแปลงไป ซึÉงปรมิาณจราจร (Flow) ทีÉเปลีÉยนแปลงไป

นีÊสามารถคาํนวณไดจ้ากสมการทีÉ (ř) 

  

Q
2
= 

n1

n2

× Q
1
                     (1) 

 

โดยทีÉ  Q1  คอื ปรมิาณจราจร (Flow) ต่อหนึÉงช่องจราจร 

         ก่อนมกีารเปลีÉยนแปลงจาํนวนช่องจราจร 

    Q2  คอื ปรมิาณจราจร (Flow) ต่อหนึÉงช่องจราจร 

         หลงัมกีารเปลีÉยนแปลงจํานวนช่องจราจร 

    n1   คอื จํานวนชอ่งจราจรก่อนมกีารเปลีÉยนแปลง 

    n2   คอื จํานวนชอ่งจราจรหลงัมกีารเปลีÉยงแปลง 

 

2. ในการจําลองอตัราเรว็ เพืÉอใหอ้ตัราเรว็มคีวามสอดคล้องกบั

สภาพจราจรทีÉเปลีÉยนแปลงไป ดงันั ÊนเมืÉอมกีารเปิดใช้งาน

ช่องทางพเิศษจะใช้ตวัคูณเพิÉมซึÉงมคี่า เท่ากบั 1.09 คูณกบั

อตัราเรว็ของทศิทางทีÉมกีารเปิดใชง้านช่องทางพเิศษ และใช้

ตัวคูณลด 0.99 คูณกับอัตราเร็วของทิศทางทีÉสูญเสีย

ช่องทางเพืÉอนําไปใช้เป็นช่องทางพเิศษ โดยค่าของตวัคณูนีÊ

ได้จากการหาเปอร์เซ็นต์เฉลีÉยของอตัราเรว็ทีÉเปลีÉยนไปเมืÉอ

ทําการปร ับแก้ปริมาณจราจร (  Flow) ดังทีÉก ล่าว ใน

สมมติฐานข้อ 1 โดยข้อมูลอตัราเร็วทีÉนํามาหาเปอร์เซ็นต์

การเปลีÉยนแปลงเฉลีÉยนีÊเป็นข้อมูลของช่วงเทศกาลปีใหม่ 

พ.ศ. 2564 ในทางกลบักนัเมืÉอปิดใช้งานช่องทางพเิศษจะใช้

ส่วนกลบัเป็นตวัคณูปรบัแก ้ 

3. ในการจําลองกําหนดให้อัตราเร็วเหมาะสม (Optimum 

Speed) มคี่าประมาณ 60 กโิลเมตร/ชั Éวโมง โดยในส่วนของ

อตัราเรว็ทีÉมคี่าตํÉากว่า 60 กโิลเมตร/ชั Éวโมง จะมกีารกระจาย

ของขอ้มูลสูงมาก จงึทําการแบ่งช่วงอตัราเรว็โดยพจิารณา

แบ่งช่วงโดยให้แต่ละช่วงเป็นช่วงทีÉมีการกระจายตัวของ

ขอ้มูลใกล้เคยีงกนั แล้วแทนด้วยค่าเฉลีÉยซึÉงคํานวณมาจาก

การเฉลีÉยอัตราเร็วจากข้อมูลจราจรในช่วงเทศกาลปีใหม่ 

พ.ศ. 2564 โดยหากอัตราเร็วอยู่ในช่วงระหว่าง 0 - 20 

กิโลเมตร/ชั Éวโมง จะแทนด้วยค่าเฉลีÉยเป็น 15 กิโลเมตร/

ชั Éวโมง, ช่วงระหว่าง 20 - 40 กโิลเมตร/ชั Éวโมง จะแทนด้วย

ค่าเฉลีÉยเป็น 33 กโิลเมตร/ชั Éวโมง และช่วงระหว่าง 40 - 60 

กิโลเมตร/ชั Éวโมง จะแทนด้วยค่าเฉลีÉยเป็น 50 กิโลเมตร/

ชั Éวโมง 

4. ในการจําลองกําหนดให้อตัราเร็วเฉลีÉยของช่องทางพเิศษ

ลดลง 10% จากอตัราเรว็เฉลีÉยของช่องทางปกตใินทศิทางทีÉ

มกีารเปิดใชง้านช่องทางพเิศษ เนืÉองมาจากพฤตกิรรมของผู้

ขบัขีÉยานพาหนะทีÉตอบสนองต่อการขบัขีÉในช่องทางพเิศษทีÉ 

ตอ้งใชค้วามระมดัระวงัในการขบัขีÉเป็นพเิศษ  

5. ในการจําลองกําหนดให้ในการเตรยีมการเปิด/ปิดช่องทาง

พิเศษใช้ระยะเวลา 15  นาที โดยระยะเวลานีÊมาจากการ

คาดคะเนระยะเวลาทีÉเจ้าหน้าทีÉตํารวจ และเจ้าหน้าทีÉแขวง

การทางจะใช้ในการวาง/เก็บกรวยจราจรเพืÉอกั Êนช่องทาง

พเิศษ โดยในระหว่างนั Êนจะไม่มรีถวิÉงในช่องทางพเิศษ 

6. ในการจําลองจะใช้ระยะทางทีÉเปิดใช้งานช่องทางพเิศษมค่ีา

เท่ากบัระยะทางของช่องทางพเิศษทีÉเจา้หน้าทีÉตํารวจเปิดใช้

งานจรงิในช่วงเวลานั Êนหรอืช่วงเวลาใกลเ้คยีง 

สมมติฐานเหล่านีÊจะนําไปสู่การจําลองสภาพจราจรเพืÉอหา

ผลลพัธซ์ึÉงกค็อืสภาพจราจรทีÉเปลีÉยนแปลงไปเมืÉอมกีารเปิดใช้งาน

ช่องทางพเิศษหรอืปิดใช้งานช่องทางพเิศษ และประโยชน์ทีÉได้

จากการใช้งานช่องทางพเิศษ โดยจะสิÉงทีÉจะใชบ่้งชีÊถงึประโยชน์ก็

คอืเวลาทีÉใช้ในการเดนิทางทั Êงหมด (Total Travel Time) ซึÉงหาได้

จากสมการทีÉ (Ś) 

 

Total Travel Time = 
L

uavg
 × n               (2) 

 

โดยทีÉ  L    คอื ระยะทางทีÉมกีารเปิดใชง้านช่องทางพเิศษ 

         uavg คอื อตัราเรว็เฉลีÉยของทศิทางนั ÊนทีÉไดจ้ากการใช ้ 

            แบบจาํลองสภาพจราจร 

        n   คอื จํานวนรถในทศิทางนั Êน ณ ช่วงเวลาทีÉจะคาํนวณ 

 

โดยเวลาทีÉใช้ในการเดินทางทั ÊงหมดนีÊจะเป็นสิÉงทีÉใช้ในการ

วิเคราะห์ประสิทธิภาพของการเปิดใช้งานช่องทางพิเศษโดย

เจ้าหน้าทีÉตํารวจทางหลวง และใช้ในการศึกษาหาหลักเกณฑ์

สําหรบัการเปิดใช้งานช่องทางพเิศษทีÉมปีระสทิธภิาพสูงสุด โดย

การเปิดใช้งานช่องทางพเิศษจะถือว่าประสทิธภิาพเมืÉอสามารถ

ลดระยะเวลาทีÉใชใ้นการเดนิทางทั Êงหมดได ้

4. การวิเคราะหข์้อมลูจราจร 

Ŝ.ř  วเิคราะหป์ระโยชน์ของการเปิดใช้ช่องทางพเิศษโดยเจา้หน้าที É  

     ตํารวจ 

การวิเคราะห์ประโยชน์ของการเปิดใช้งานช่องทางพิเศษโดย

เจา้หน้าทีÉตํารวจจะดําเนินดว้ยการเปรยีบเทยีบผลลพัธท์ีÉไดร้ะหว่างจาก

การเปิดใช้ช่องทางพิเศษโดยเจ้าหน้าทีÉตํารวจ และจากสถานการณ์

จําลองทีÉไมม่กีารเปิดใชช้่องทางพเิศษโดยจะวเิคราะห์ดว้ยการใชข้อ้มลู

จราจรของวนัตวัอย่าง 2 วนั ในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2564 คอื วนัทีÉ 

30 ธันวาคม พ.ศ. 2563 ซึÉงมีปริมาณการจราจรขาออก จากจังหวดั

สระบุรมุ่ีงหน้าจงัหวดันครราชสมีาเป็นจํานวนมาก และข้อมูลจราจร

ของวนัทีÉ 3 มกราคม พ.ศ. 2564 ซึÉงมปีรมิาณจราจรขาเขา้ จากจงัหวดั

นครราชสมีามุ่งหน้าจงัหวดัสระบุรเีป็นจํานวนมาก จากการเก็บข้อมูล

ผ่านระบบจุดสํารวจปรมิาณจราจร กรมทางหลวง โดยเลือกใช้ข้อมูล

จากจุดสํารวจ PER-4-002 ตั Êงอยู่ ในพืÊนทีÉ ต.กลางดง อ.ปากช่อง จ.

นครราชสมีา ลกัษณะถนนในบรเิวณจุดสํารวจเป็นถนนขนาด 6 ช่อง

จราจร (ทิศทางละ 3 ช่องจราจร) โดยจะนําข้อมูลจราจรมาทํา

แบบจําลองสภาพจราจรเพืÉอจําลองสถานการณ์ทีÉไม่มีการใช้งาน

ช่องทางพเิศษ และประมวลผลเพืÉอหาผลลพัธท์ีÉได้จากการเปิดใช้งาน

ช่องทางพเิศษโดยเจ้าหน้าทีÉตํารวจด้วยขั ÊนตอนดงัทีÉกล่าวในหวัขอ้ ś.ś 

โดยจากผลลพัธ์ทีÉไดจ้ะสามารถสรุปไดว้่าการเปิดใชง้านช่องทางพเิศษ
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โดยเจ้าหน้าทีÉตํารวจนั Êนมีส่วนช่วยลดระยะเวลาทีÉใช้ในการเดินทาง

ทั Êงหมด (Total Travel Time) สําหรบัการจราจรในทิศทางมทีีÉปรมิาณ

จราจรสูง ได้แก่ ทิศทางขาออกในวนัทีÉ śŘ ธันวาคม พ.ศ. ŚŝŞś และ

ทศิทางขาเข้าในวนัทีÉ ś มกราคม พ.ศ. ŚŝŞŜ ในขณะเดยีวกนัก็ส่งผล

กระทบให้เวลาทีÉใช้ในการเดินทางทั Êงหมด (Total Travel Time) ของ

การจราจรในทศิทางทีÉมปีรมิาณจราจรตํÉาเพิÉมขึÊนเพยีงเลก็น้อยจากการ

ทีÉต้องสูญเสียช่องจราจรไป ř ช่องจราจร เพืÉอใช้เป็นช่องทางพเิศษ 

ดงันั Êนการเปิดใชง้านช่องทางพเิศษของเจ้าหน้าทีÉตํารวจมปีระสทิธภิาพ

ในการช่วยลดระยะเวลาทีÉใช้ในการเดนิทางทั Êงหมด และมปีระโยชน์เมืÉอ

เทยีบกบัการไม่เปิดใชง้านช่องทางพเิศษ 

4.2  การหาหลกัเกณฑใ์นการใชง้านช่องทางพเิศษ 

ในการหาหลกัเกณฑ์ในการใช้งานช่องทางพเิศษทีÉเหมาะสมนั Êนจะ

พฒันาจากข้อมูลจราจรของวนัตวัอย่าง Ś วนั คอื วนัทีÉ śŘ ธนัวาคม 

พ.ศ. ŚŝŞś และ วนัทีÉ ś มกราคม พ.ศ. ŚŝŞŜ ซึÉงเป็นวนัทีÉมปีริมาณ

จราจรในทศิทางขาออกมาก และเป็นวนัทีÉมปีรมิาณจราจรในทศิทางขา

เขา้มากตามลําดบั โดยเริÉมจากการหาช่วงเวลาทีÉเหมาะสมทีÉสุดสําหรบั

การเปิดใช้งานช่องทางพเิศษ โดยพิจารณาความเหมาะสมด้วยการ

กําหนดว่าช่วงเวลาทีÉเหมาะสําหรบัการเปิดใช้งานช่องทางพเิศษคอื

ช่วงเวลาทีÉหากมกีารเปิดใช้งานช่องทางพเิศษแล้วจะช่วยลดเวลาทีÉใช้

ในการเดนิทางทั Êงหมด (Total Travel Time) ไดส้งูสุด โดยจะทําการหา

ช่วงเวลาทีÉเหมาะสมทีÉสุดนีÊด้วยแบบจําลองสภาพจราจร จากนั ÊนเมืÉอ

ทราบถึงช่วงเวลาทีÉเหมาะสมทีÉสุดแล้วก็จะพิจารณาค่าของตัวแปร

จราจรต่างๆ ในช่วงก่อน, ระหว่าง และหลงัช่วงทีÉเหมาะสมทีÉสุด เพืÉอจะ

นํามาสู่การหาหลกัเกณฑ์ในการใช้งานช่องทางพเิศษ โดยจะพจิารณา

หาตวัแปรทีÉเหมาะสมในการนํามาใช้เป็นเกณฑ์ ซึÉงจะได้ว่า อตัราเรว็ 

และอตัราส่วนปรมิาณจราจรของทิศทางทีÉมีปรมิาณจราจรสูง (Major 

Flow Direction) ต่ อ ทิศ ทา งทีÉ มีป ริ ม า ณจ ร าจ ร ตํÉ า  (Minor Flow 

Direction) เป็นตัวแปรทีÉมีความเหมาะสมในการนํามาใช้เป็นเกณฑ์ 

จากนั Êนจึงทดลองตั Êงเกณฑ์จากตวัแปรทั Êงสองแล้วนําไปทดสอบโดย

เป็นไปในลักษณะของการลองผิดลองถูก (trial and error) โดยจะ

พิจารณาแยกเป็นหลักเกณฑ์ในการเปิดใช้งานช่องทางพิเศษ และ

หลกัเกณฑ์ในการปิดช่องทางพเิศษ โดยหลกัเกณฑ์ในการเปิดใช้งาน

ช่องทางพเิศษทีÉนําไปทดสอบแลว้พบว่ามคีวามเหมาะสม ได้แก่ ř.เปิด

ใช้งานช่องทางพเิศษเมืÉออตัราเรว็เฉลีÉยของการจราจรมค่ีาตํÉากว่า ŞŘ 

กโิลเมตร/ชั Éวโมง Ś.เปิดใชง้านช่องทางพเิศษเมืÉออตัราส่วนของปรมิาณ

จราจรในทิศทางทีÉมปีริมาณจราจรสูงต่อปริมาณจราจรในทิศทางทีÉมี

ปริมาณจราจรตํÉา มีค่าตั Êงแต่ Ś ขึÊนไป และ ś.ใช้เกณฑ์ข้อ ř และ Ś 

ร่วมกนั ในส่วนของหลกัเกณฑใ์นการปิดช่องทางพเิศษทีÉนําไปทดสอบ

แล้วพบว่ามีความเหมาะสม ได้แก่ ř.ปิดใช้งานช่องทางพิเศษเมืÉอ

อตัราเรว็เฉลีÉยของการจราจรมค่ีาสูงกว่า şŘ กโิลเมตร/ชั Éวโมง Ś.ปิดใช้

งานช่องทางพิเศษเมืÉออัตราส่วนของปริมาณจราจรในทิศทางทีÉมี

ปรมิาณจราจรสูงต่อปรมิาณจราจรในทศิทางทีÉมปีรมิาณจราจรตํÉา มคี่า

ตํÉากว่า Ś และ ś.ใชเ้กณฑ์ขอ้ ř และ Ś ร่วมกนั  

เมืÉอทราบหลกัเกณฑ์ทีÉมคีวามเหมาะสมทีÉจะนําไปใช้งานแล้วจึง

นําเอาหลกัเกณฑ์เหล่านีÊมาวเิคราะห์ร่วมกนัเพืÉอหาหลกัเกณฑ์ในการ

เปิดและปิดใช้งานช่องทางพเิศษทีÉเหมาะสมทีÉสุด โดยจะทําการจบัคู่

หลกัเกณฑ์ในการเปิดใช้งานช่องทางพเิศษแต่ละข้อกบัหลกัเกณฑ์ใน

การปิดใช้งานช่องทางพเิศษแต่ละขอ้แลว้จงึใชแ้บบจําลองสภาพจราจร

วเิคราะหโ์ดยพจิารณาว่าสิÉงทีÉเป็นตวับ่งชีÊถงึประสทิธภิาพของหลกั 

เกณฑค์อืระยะเวลาทีÉใช้ในการเดนิทาง (Total Travel Time) ทีÉสามารถ

ลดลงไปได้ต่อการเปิดใช้งานช่องทางพิเศษหนึÉงชั Éวโมง ซึÉงจากการ

วิเคราะห์ประสิทธิภาพของแต่ละคู่หลักเกณฑ์จะได้ผลว่าการใช้

หลกัเกณฑ์ในการเปิดขอ้ทีÉ ř ร่วมกบัหลกัเกณฑ์ในการปิดขอ้ทีÉ ř และ

การใช้หลกัเกณฑ์ในการเปิดขอ้ทีÉ ś ร่วมกบัหลกัเกณฑ์ในการปิดข้อทีÉ 

ř นั Êนมปีระสทิธภิาพใกล้เคยีงกนัและมปีระสทิธภิาพสูงสุดเมืÉอเทยีบกบั

คู่หลกัเกณฑ์อืÉนๆ แต่หากพจิารณาทีÉการใช้หลกัเกณฑ์ในการเปิดขอ้ทีÉ 

ś ร่วมกบัหลกัเกณฑ์ในการปิดขอ้ทีÉ ř นั Êนจะสงัเกตได้ว่าในการเปิดใช้

งานช่องทางพเิศษนั Êนจะพจิารณาถงึตวัแปร Ś ตวั ไดแ้ก่ อตัราเรว็เฉลีÉย 

และอตัราส่วนปรมิาณจราจร ในขณะทีÉการใช้หลกัเกณฑใ์นการเปิดขอ้

ทีÉ ř ร่วมกบัหลกัเกณฑ์ในการปิดขอ้ทีÉ ř นั Êนในการเปิดใช้งานช่องทาง

พิเศษจะพิจารณาอัตราเร็วเฉลีÉยเพียงอย่างเดียว โดยการพิจารณา

อตัราเรว็เฉลีÉยร่วมกบัอตัราส่วนปรมิาณจราจรนั Êนจะทําใหห้ลกัเกณฑม์ี

ประสทิธภิาพในการนําไปใช้งานจรงิมากขึÊนเนืÉองจากการพจิารณาตวั

แปร Ś ตวัร่วมกนัจะสามารถช่วยป้องกนัความผดิพลาดทีÉเกดิจากความ

แปรปรวนของตวัแปรใดตวัแปรหนึÉงได้ ในขณะทีÉการพจิารณาเฉพาะ

อตัราเรว็เฉลีÉยนั Êนหากอตัราเรว็เฉลีÉยมคีวามแปรปรวนกอ็าจจะส่งผลให้

เกดิการเปิดใชง้านช่องทางพเิศษทีÉไมเ่หมาะสมได ้ 

ดังนั Êนจะสามารถสรุปได้ว่าหลกัเกณฑ์ในการเปิดและปิดใช้งาน

ช่องทางพเิศษทีÉมปีระสทิธภิาพสูงสุดทีÉพฒันามาจากขอ้มูลจราจรของ

วนัตวัอย่าง Ś วนั คอื  

1. เปิดใช้งานช่องทางพเิศษเมืÉออตัราเรว็เฉลีÉยของการจราจรมี

ค่าตํÉากว่า ŞŘ กิโลเมตร/ชั Éวโมง และอตัราส่วนของปรมิาณ

จราจรในทิศทางทีÉมีปริมาณจราจรสูงต่อปริมาณจราจรใน

ทศิทางทีÉมปีรมิาณจราจรตํÉา มค่ีาตั Êงแต่ Ś ขึÊนไป  

2. ปิดใช้งานช่องทางพเิศษเมืÉออตัราเรว็เฉลีÉยของการจราจรมี

ค่าสงูกว่า şŘ กโิลเมตร/ชั Éวโมง 

5. การทดสอบประสิทธิภาพของหลกัเกณฑ ์

เมืÉอได้หลกัเกณฑ์ในการเปิดและปิดใช้งานช่องทางพเิศษทีÉพฒันา

มาจากข้อมูลของวนัตัวอย่างทั Êง 2 วัน แล้วจะนําหลักเกณฑ์นั Êนมา

ประยุกต์ใช้กบัวนัอืÉนๆ ในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2564 เพืÉอทดสอบ

ประสิทธิภาพของหลักเกณฑ์ โดยจะหาผลลัพธ์ของการประยุกต์ใช้

หลกัเกณฑ์ด้วยแบบจําลองสภาพจราจรทีÉมพีืÊนฐานขอ้มลูจราจรมาจาก

ข้อมูลของจุดสํารวจ PER-4-002 ซึÉงตั Êงอยู่ในพืÊนทีÉ ต.กลางดง อ.ปาก

ช่อง จ.นครราชสีมา และจุดสํารวจ PER-4-003 ซึÉงตั Êงอยู่ในพืÊนทีÉ   

ต.ลาดบัวขาว อ.สีคิÊว จ.นครราชสีมา โดยจากการวิเคราะห์ด้วย

แบบจําลองสภาพจราจรจะได้ผลว่าการใช้งานช่องทางพิเศษด้วย

หลกัเกณฑ์ทีÉพฒันาขึÊนมานั Êนมปีระสทิธภิาพ สามารถทําใหเ้กดิผลลพัธ์

ทีÉดกีบัวนัอืÉนๆ ในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. ŚŝŞŜ ดว้ยเช่นกนั โดยทําให้

อัตราเร็วเฉลีÉยของทิศทางทีÉมีปริมาณจราจรสูงในบริเวณทั Êง Ś จุด

สํารวจ เพิÉมขึÊนแมจ้ะแลกมาด้วยอตัราเรว็เฉลีÉยทีÉลดลงของทิศทางทีÉมี

ปรมิาณจราจรตํÉาแต่ก็ลดลงเพยีงเลก็น้อย และสามารถลดระยะเวลาทีÉ

ใช้ในการเดินทางทั Êงหมด (Total Travel Time) ในทุกวนัทีÉมกีารเปิดใช้

งานช่องทางพเิศษ โดยระยะเวลาทีÉใช้ในการเดินทางทั Êงหมด (Total 
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Travel Time) ทีÉลดลงไปได้จากการประยุกต์ใช้หลกัเกณฑ์แสดงดงัใน

ตารางทีÉ Ś 

 

ตารางทีÉ Ś ระยะเวลาทีÉใช้ในการเดนิทางทั ÊงหมดทีÉลดลงไปได้ 

วนัทีÉ 

Total Travel Time Saved (นาที) 

PER-4-002 PER-4-003 

29 ธ.ค. 142,645 3,984 

30 ธ.ค. 106,022 20,848 

31 ธ.ค. 31,517 7,669 

1 ม.ค. 3,258 ไม่มกีารเปิด 

2 ม.ค. 176,588 199,130 

3 ม.ค. 252,162 2,868,025 

4 ม.ค. 1,815 346,141 

 

นอกจากนีÊเมืÉอนําประโยชน์ทีÉได้จากการใช้หลกัเกณฑ์ทีÉพฒันาขึÊนมานีÊ

ไปเปรียบเทียบกับประโยชน์ทีÉได้จากการเปิดใช้ช่องทางพิเศษโดย

เจ้าหน้าทีÉในแต่ละวัน จะพบว่าการใช้หลักเกณฑ์ยังเกิดประโยชน์

ค่อนข้างสูงกว่าประโยชน์ทีÉได้รบัจากการเปิดใช้ช่องทางพิเศษโดย

เจา้หน้าทีÉอกีดว้ย 

6. บทสรปุและขอ้เสนอแนะ 

จากการศึกษาทีÉ ได้กล่าวไปข้างต้น ผู้ว ิจ ัยได้ทําการศึกษา

ประสทิธิภาพของการใช้งานช่องทางพเิศษบนทางหลวงหมายเลข 2 

ช่วง อ.เมอืงสระบุร ีจ.สระบรุ ี- อ.เมอืงนครราชสมีา จ.นครราชสมีา ซึÉง

รบัผดิชอบโดยตํารวจทางหลวงและแขวงทางหลวงในพืÊนทีÉ โดยทีÉผ่าน

มามกีารเปิดใช้งานช่องทางพเิศษเป็นประจําในช่วงเทศกาลทีÉมวีนัหยุด

ยาว จากการวเิคราะหผ์ลการดาํเนินงานทีÉผ่านมาดว้ยการทําแบบ 

จําลองสภาพจราจรเปรียบเทียบสถานการณ์จริงทีÉมีการเปิดใช้งาน

ช่องทางพเิศษโดยเจา้หน้าทีÉตํารวจกบัสถานการณ์จําลองทีÉไม่มกีารเปิด

ใช้งานช่องทางพเิศษโดยมพีืÊนฐานอยู่บนขอ้มูลช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 

2564 พบว่าการดําเนินงานเปิดใช้งานช่องทางพิเศษโดยเจ้าหน้าทีÉ

ตํารวจนั Êนก่อให้เกิดประโยชน์โดยสามารถช่วยลดระยะเวลาในการ

เดนิทาง และสามารถช่วยเพิÉมอตัราเรว็ได ้

ผูว้จิยัยงัได้ศกึษาหาหลกัเกณฑ์สาํหรบัการใช้งานช่องทางพเิศษทีÉ

มปีระสทิธภิาพสูงสุดด้วยการทําแบบจําลองสภาพจราจรโดยมพีืÊนฐาน

อยู่บนขอ้มลูช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2564 โดยเริÉมจากการหาช่วงเวลา

ทีÉเหมาะสมทีÉสุดในการเปิดใช้งานช่องทางพเิศษของวนัตวัอย่างสองวนั

ซึÉงเป็นวนัทีÉมปีรมิาณจราจรในทศิทางขาออกมากหนึÉงวนั และอกีหนึÉง

วนัเป็นวนัทีÉมีปริมาณจราจรในทิศทางขาเข้ามาก เมืÉอได้ช่วงเวลาทีÉ

เหมาะสมทีÉสุดแล้วจึงได้ทดลองตั Êงหลักเกณฑ์ทีÉสอดคล้องกับสภาพ

จราจรในช่วงเวลาทีÉเหมาะสมทีÉสุดเพืÉอให้มีการเปิดใช้งานช่องทาง

พิเศษได้ ในช่วงเวลาทีÉ เหมาะสมซึÉ งจะเ ป็นการเ ปิดใช้งานทีÉมี

ประสทิธิภาพสูงสุด หลงัจากได้หลกัเกณฑ์ในการเปิดใช้งานช่องทาง

พเิศษทีÉพฒันาขึÊนมาจากวนัตวัอย่างทั Êงสองวนัแล้วจงึได้นําไปทดสอบ

กบัวนัอืÉนๆในช่วงเทศกาลปีใหม่ จากผลการทดสอบพบว่าหลกัเกณฑ์ทีÉ

พ ัฒนาขึÊนมาจากวันตัวอย่างทั Êงสองวันนั Êน ใช้ได้ดีกับวันอืÉ นๆ 

เพราะฉะนั Êนจงึสามารถกําหนดหลกัเกณฑ์เพืÉอใชเ้ป็นแนวทางในการใช้

งานช่องทางพเิศษอย่างมปีระสทิธิภาพสูงสุดได้ โดยกําหนดให้มกีาร

เปิดใชง้านช่องทางพเิศษเมืÉออตัราเรว็เฉลีÉยของการจราจรในทศิทางทีÉมี

ปรมิาณจราจรสูงมค่ีาตํÉากว่า 60 กโิลเมตร/ชั Éวโมง และมอีตัราส่วนของ

ปริมาณจราจรในทิศทางทีÉมีปริมาณจราจรสูงต่อปริมาณจราจรใน

ทิศทางทีÉมปีรมิาณจราจรตํÉา มคี่าตั Êงแต่ 2 ขึÊนไป และกําหนดใหม้กีาร

ปิดใช้งานช่องทางพเิศษเมืÉออตัราเรว็เฉลีÉยของการจราจรในทศิทางทีÉมี

ปรมิาณจราจรสงูมคี่าสงูกว่า 70 กโิลเมตร/ชั Éวโมง 

แม้ว่างานวจิยันีÊจะสามารถดําเนินการได้สําเร็จตามวตัถุประสงค์

ทีÉตั Êงไว ้อย่างไรก็ตามยงัคงมปีระเดน็บางประการทีÉควรนํามาพจิารณา

เพืÉอใช้ปรบัปรุงการพฒันาแบบจําลองเพืÉอให้ได้สภาพจราจรจากการ

จําลองทีÉสามารถสะท้อนถึงความเป็นจรงิมากทีÉสุด และสามารถนําไป

พฒันาหลกัเกณฑ์ให้มปีระสทิธิภาพยิÉงขึÊน เช่น หากในอนาคตมกีาร

เพิÉมจํานวนจุดสํารวจของระบบสํารวจปริมาณจราจรก็จะทําให้การ

วเิคราะห์มปีระสทิธิภาพมากขึÊนเนืÉองจากมจํีานวนฐานข้อมูลมากขึÊน 

หรอืพจิารณาถึงผลกระทบของการเปิดใช้งานช่องทางพเิศษในระดบั

จุลภาค เช่น การเกิดแถวคอยบรเิวณจุดเปลีÉยนผ่านระหว่างช่องทาง

ปกตกิบัช่องทางพเิศษ 
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